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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

pes BULTACO bE TrRIAL
MODELES 125, 250 ET 350 CM3 DEPUIS 1974

Le 17 mai 1958, nait la compagnie espagnole de
moteurs Bultaco-Cemoto,

Son fondateur, Francisco X Bulte — un ancien
fondateur de Monlesa — a des idées trés précises
sur ce que doit &tre la jeune industrie motocycliste
espagnole. i

5] ges moyens economiques sont limités, par contre
sa téte est pleine de projets et dés le 21 mars 1958,
il peut présenter la premiére Bultaco : la Tralla 101.

Bultaco Sherpa T 250 et 350 séries 124
et 125 [1974)

Mous tenons & remercier icl les concessionnaires
de la marque M. Claude Peugeol ot les élablisse-
ments Zone 6 et Arcueil Motor pour l'aide efficace
qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos

fravaux

Ce « premier enfant » st anime par un 125 mono-
cylindre 2 temps, un type da moteur auquel la mar-
gue restera toujours fidéle,

Et, avec une quarantaine de compagnons, un mil-
lier de Bultaco sorliront des petils ateliers avant le
31 décembre de la méme annge,

Dés le départ F. X. Bulto attache la plus grande
importance & la compétition. En février, lors du
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Buliaco Lobito T 125 série
156 (Juillet 1975)

Grand Prix de Monjulch, les Bultaco sont au départ,
et sept termineront parmi les dix premiers L.

Ce départ des plus encourageant améne la jeune
usine a créer une équipe officielle, compusé? de
Paco Gonzalés, Marcelo Cama et I'Anglais de Gibral-
tar John Grace, qui conslituera plus tard un das
piliers de l'usine que l'on retrouvera a divers postes
commerciaux en Espagne ou a I"étranger. ;

Les succds sportifs ne tardent pas. Le Grand Prix
de Madrid, et le Grand Prix d'Uruguay marguent
essentiellement I'année 1960.

Parallélement I'activité commerciale se développe ;
plus de 4000 Bultaco sont construites, la gamme
comprenant désormais 5 modéles Bultaco 155,
Sherpa N, Tralla Sport, Sherpa S el Mercurio 185.

Mais, pour sen fondateur, une marque dnﬂl 8 @xXpri-
mer et s'imposer au travers de la compétition et &
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Bultaco Lobite 125 séries
127 et 148 (1974 at 75)

L e L

I'épogue, la vitesse prime incontestablement, AuSS:
le réve de F. X. Bulto est-il de faire en petite cylin-
drée, l'équivalent de la célébre Norton Manx én
grosse cylindrée, un moteur que l'on trouve méme
mis & la = sauce » molo-cross L.

ala se traduit par la création de la TSS de vilesse

125 et 250), et de la Sherpa Trial que le grand .

metteur au point britannigue Sammy Millar ménera
guinze fois de suite & la victoire 1.,

Sur les TSS de vilesses, tous les grands noms

du sport leront leur début, tels Ginger Molloy, Jack
Findlay et... un certain Barry Sheene l..

En France, J.-P. Beltoise ou Patrick Depailler par-
mis tant d'autres feront bien souvent triompher la
1SS, cette machine s'adjugeant par ailleurs 5 records
du monde a4 Montlhéry.

Les succes sportifs de la Bultaco sont tels gu'en
1986 par exemple, la firme peut s'enorguelllir de 500
victoires et 30 titres de championnats nationals. Toul
cela contribue a l'implantation de la marque dans
le monde entier, et hult ans aprés sa création, la
production annuelle de l'usine alteint 22 000 unités.

La compétition sous touteés ses formes sera tou-
jours la passion de F.X.. Bulto.

Ses motos gagneront aussi bien les 24 Haures de
Barcelone (1973) que les Championnals de Monde de
Trial en 1974, 1975 et 1976 (en France, qui ne connait
les exploits de Charles Goutard).

Ce formidable acquis technique — qui plus est
récolté dans des disciplines trés diverses — so
retrouve incontestablement dans 'architecture et la
rdalisation des modéles de série, dont nous vous
présentons aujourd’hui la série des « Sherpa =

MODELES 125 cm3d

Lobito 125 séries 127 et 148

Ces deux Lobito apparaissent pour I'un en fin 1973
et pour 'autre en début 1975. lls sont trés peu diffé-
rents I'un de l'autre c'est pourquoi nous les réunis-
sons ensembles, Ce ne sont pas de véritables Trial
mais plutdt un compromis Enduro-Trial,

COMMENT RECONNAITRE LES MODELES
BULTACO

Tous les modéles Bullaco sont classés par
numéro, lequel se rapporte & I'année de sortie et
précéde les numéros de cadre et de moteur. De
plus, les numéros de pidces détachées saonl
composés avec ces numéros de série ce qul per-
met de savoir depuis quel modile telle &t lelle
pitce a élé montée.

Lobito 125 sérle 127 (fin 1973).

Lobite 125 série 148 (1975).

Lobite T 125 série 156 (juillet 1975).
Sherpa T 125 série 185 (octobre 1976)

Sherpa T 250 série 124 (1974).

Sherpa T 250 sérle 150 (1975).

Sherpa T 250 série 158 (juillet 1975),
Sherpa T 250 série 182 (juillet 1876).
Sherpa T 250 série 190 (octobre 1976).

Sherpa T 350 série 125 (1974).

Sherpa T 350 sérle 151 (1975),

Sherpa T 350 série 159 (juillet 1975).
Sherpa T 350 série 183 (juillet 1976),
Sherpa T 350 série 191 (oclobre 1978).
Sherpa T 350 série 199 (juin 1977).
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Ces modéles se présentent avec un ensemble
selle - reservoir en polyesther de couleur jaune. Les
flancs du réservoir sont bleu avec un rappel de part
et d'autre sous la selle,

Extérisurement, le moleur du Lobito série 148 se
caractérise par un nouveau couvercle de transmis-
sion primaire moins volumineux,

La partie cycle est particuliére puisqu'on note des
pneus, lype Cross sur des jantes Akront & profil
nervuré type Endure. Le moleur est un longue course
traiteé pour avoir du couple & bas régime et il est
asservi d'une boite de vitesses a dtagement Endura.

Lobito T 125 série 156

Le « T » dans 'appellation de ce Lobito a sa pleine
sigification. En effet, ce modéle est difiérent sur bien
das points pour une utilisation spéeifiquement Trial,

Bultaco Sherpa T 125 sirip
185 avec boite 6 vitesses
(octobre 1876)

Le Lobito T 125 est commercialisé en juillet 1975,

Sa présentation est trés différente :

— La selle, les caches latéraux et le réservoir sont
sépards. La présentation est jaune avec des ban-
des bleues soulignant les flancs supérieurs du
réservoir el des caches latéraux

— Le cadre rappelle celui des « modéles lagers =
Sherpa T 250 ot 350. Sa présentalion reste gris
métallisé. Egalement. la béquille latérale s arti-
cule sur la bras oscillant coté droit :

— Le débattement des suspensions avant el arriére
25t augmenté en étant identique au madéle Shear-
pa T 250 de I'dpogue ;

— Les moyeu-freins avant et arriére sont identiques
4 ceux des Sherpa T 250 et 350, lls sont d'un
type lout a fait nouveau en étant déportés. La
matiére employée est du dural forgé et, cas tout

o,

b

Bultaco Sherpa T 250 at 350
séries 150 et 151 (1975)

BULTACO

4 fait unique, leur surface de frottement est chro-
mée dur les rendant quasiment indestructibles et
supprimant 'oxydation.

— Les garde-boue avant et arriére restent en alu-
minium poli ce qui est du plus bel effet a I'état
neul mais ils ne tardent pas 4 se défraichir &
l'usage .Le feu rouge arriére est monlé sur un
suppart en caoulchouc souple formant plague
d'immatriculation, solution trés astucieuse qui est
de nos jours universellement employée pour ce
type de molo :

— Les roues sont remplacées pour une ulilisation
Trial. C'est ainsi que les jantes avant et arridra
respectivement de 20 et 17" sont & profil anti-boue
Les pneumaliques du type Trial sont de section
différente : plus faible & I'avant et plus grossa a
larriére,

Coté meécanique, le@ moleur de.ce Lobita T 125
a été entiérement remaniéd. Il ne s'agit plus d'un
longue course mais d'un super-carré ca qui antralne
le remplacement de I'embiellage, du cylindre et de
la culasse laquelle posséde une chambre de combus-
tion en « casquette de jockey =, La bolle de vitesses
esl entierement reprise des Sharpa T 250 et 350.
L'alimentation de ce moteur est entiérement nouvelle
tant par un boitier de filtre 4 air logé non plus sous
la selle mais derriére le cache latéral droit que par
un carburateur Amal d'un nouveau type toujours de
&1 25 mm, mais avec circuit de starler et monté sur
pipe d'admission souple. Le systéme d'échappemant
ast entisrement nouveau reprenant |'itinédraire et la
forme particuliére de celui des Sherpa T 250 et 350.
Le pol secondaire se termine par une boite surno-
mee dans le jargon trialiste « boite & sucre «,

Sherpa T 125 série 185

L'évolution de ce vélomoleur de Trial sa poursuit
el c'est ainsi que nous apparait ce modéle en
oclobre 1976,

L'appellation Lobito T fait place &4 Sherpa T pour
bien montrer le passage dans le camp des machi-
nes de Trial ce qui est noermal vu la refonte totale de
ce modele diés la série 156,

De plus, la présentation du Sherpa T 125 ast iden-
tique 4 celle de ses aindes en étant rouge vil avec
des bandes gris métallisé soulignant la forme du
résarvair 4 essence,

Mais le moteur du Sherpa T 125 se caractérise
par une boite a 6 rapports procurant un étagement
trds serré des vitesses at qui, alliée & une bonne
puissance du moteur, rend ce Trial particuliérement
elficace.
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MODELES 250 ET 350 cm3

Sherpa T 250 série 124
Ce modéle nous apparait début 1974,

Il différe sur bien des points du précédent modeé-
le 1973 (série 91). La Sherpa T 250 sarie 124 est qua-
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A gauche : Bultaco Sherpa
T 350 série 199 (juin 1977)
{Phato RMT)

Ci-dessous : Bultaco Sherpa
T 350 série 159 (juillet 1975)

lifite de « modéle léger = at ce _prilnt:ipal_e_mnnt par
un nouveau cadre marquant ainsi I'apparition de la
nouvelle génération de Sherpa.

Le moteur de la 250 a béndlicié des amdéliorations
apportéas 4 la 350. Les couvercles Ialemumi ont la
forme gue NoUs connaissons actuellement. L'embiel-

lage est renforcé par des masses plus larges qui
assurent un meilleur montage du maneton. En consé-
quence, le carter-moteur est nouveau pour contenir
cot ambiellage plus volumineus.

La Sharpa T 250 série 124 se présente avec un
ansemble selle-réservoir en polyesther rouge. Chagque
flanc du réservoir est souligné d'une large bande
aris meétallisé qui se prolonge sous la selle. Le cadre
ast peint en gris métalliss.

Remarquons également des moyeux freins avant et
arriére déportés d'un type nouveau. En effat, ils sont
en dural forge et de plus leur surface de frottement
est chromée dur, solulion inédite qui les rende qua-
siment indestructibles et supprime les risques d'oxy-
dation. La couronne arriére est également an dural.

Le pot d'échappement secondaire est nouveau ce
qui lui vaut l'appellation de « banane = dans le
milieu trialiste.

Sherpa T 350 série 125

Comme son homologue 250, cetlte 350 est commer-
cialisée debut 1974 el marque la nouvelle génération
des Sherpa.

La présentation comme les améliorations du cadre
sont en tous points identiques & celles du modéle
250, En plus d'un embiellage plus largement dimen-
sionné, la bielle par elle-méme est renforcéa.

Les garde-boue sont également en aluminium poli
qui sont, a l'état neul, du plus bel effet, mais ont
'inconvenient de se défraichir 4 l'usage.

Sherpa T 250 série 150

La Sherpa T 250 série 150 est commercialisée en
début 1975,

Si la présentation de ce modéle reste inchangée
par rapport au précédent avec son ensemble selle -
réservoir en rouge et gris métallisé. on nota un
nouval échappement plus volumineux pour résoudre
I'éternel probleme du bruit. C'est le pot secondaire
dont l'arriére est cubique. Ainsi dans le jargon tria-
liste, le pot arriére = banane » du précédent modble
fait place & un pol arriére « boile & sucre » rappelant
sa forme spéciale.

Comme signalé précédemment pour le Lobito
T 125, le feu rouge arriére est monté sur un support
:,:n caoutchouc souple formant plague d'immatricula-
ion.

U? cylindre toujours de présentation noir mat est
équipé de barrettes antivibratoires en matidre synthé-
tique.

Sherpa T 350 série 151

Ce. modéle dispose des mémes améliorations
¥}
pour la Sherpa T 250. Il apparait en début 1975, AR



Cette présentation noir mat

du moteur de la derniére

Sherpa T 350 apporte un

tris beau fini. Le sdlectour

des vitesses passe a gauche
[Photo RMT)

Le moteur de la  derniare
Bultacon Sherpa T 350 série
199 est entitrement peint en
ngir mat. Remarquez le re-
nillard du carter de transmis.
sion  primaire et Ia pidale
de frein du coté droit
[Photo RMT)

BULTACO

Sherpa T 250 séries 158, 182 el 190

Tous ces modéles sont identiques & quelques dé
tails prés de peu dimportance. s apparaissent 5
cessivamant an ||_1|'|1_'|_ 1975, en juillet 18976 et en
oclobre 1976

Leur présentation est trés dilfdrente car nous na
retrouvens plus 'ensemble selle - résarvoir du préca-
dent modele. La, les éléments sont saparés loutl com-
me les deux caches latéraux en polyesther. La pré
senlalion est rouge vil avec deux bandes gris matal-
lisg surmontant les Hancs du réservoir

D'un autre cdlé, on remarque
- Un moteur dont |a cylindrée est reduite & 238 cm3
pour éachapper a la nouvella application de la
laxe de luxe gréavant les motos de plus de
0 cmd. Egalement, la culasse posséde une
chambre de combustion en forme de squette
di jockey » pour améliorer le rendement therme
dynamigue de ce moteur. L'alimentation est modi
fidge par un boitier de filtre & air logé derriére
le cache lateral droit rendant la cartouche fil-
frante plus accessible, Le carburateur Amal tou-
jours de 27 mm asl d'un nouveau lype avec
circuit de starter et monté sur une pipe d'admis-
sion soupla

La partie cycle n'échappe pas a ce renouveau
Le cadre est a nouveau allégé par I'emploi de
tubas type aviation au chrome-molybdéne, par-
mettant de QAQNar sur leur section tout an Procu-
rant une meilleure rigidité. Pour avoir un meilleur
accord de suspension, le débattement de
four t est réduit de 10 mm au profit
aAmaork arriégre d'un ype nouveau dont la
course asl augmenie d' autant. La longuaur du
bras oscillant ast quelque peu réduile pour dimi-
nuer | empatiement &t gagner ainsi en maniabilité

Sherpa T 350 séries 159, 183 et 191

Comme les modélas 250, ces 350 son
les uns des autres, |ls apparaissent
en juillet 1975, an juillet 1976 et an o

disposent des mémos ar

Higrations qui

Le moteur réste un 326 emd mals rec

ameliorations

— Le carburataur un Bing de 28 mm
souple en remplacement du Amal de 27 mm
maonte rigide. Remarguons que |
sérias 183 et 191 est d'un type
avac circuit de by-pass

— L'ensamble cylindra et
refondu dans un but d'améliorer leur fixation sur
e carter-moteur. C'est ainsi gque les 4 goujons
d'assemblage sont plus espacés et que la culasse
posséde deux goujons supplémentaires d'assem-
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blage sur le cylindre. La disposition des lumiéres
de la chemise est différente procurant un nol-
veau diagramme de distribution. Soulignons gue
cette chemise pouvant étre plus épaisse, il est
nermis de supposer qu'un moteur de plus forte
cylindrée peu succéder. Comme pour la 280, la
farme de la chambre de combustion de la culasse
est en = casgquette de jockey .

— La partie cycle dispose d'un cadre en fubes au
chrome-molybdéne mais, contrairement & la 250
i@ bras oscillant reste de méme longueur. Le
débattement de la fourche avant reste inchangé
soit 165 mm et la course des amortisseurs arriere
est |la méme que pour la 250 soit 110 mm,

Sherpa T 350 série 199

C'est la toute derniére version de la Sherpa T 350
qui a ¢té présentée au Salon Motocyclisle de Barce-
jone en avril 1977, Le premier exemplaire est importé
en France fin juin 1977,

Esthétiguement, cette Bullaco marque une elape
dans le domaine des molos de Trial. Le dessin du
réservaoir est nouveau el la selle est plus plate.
Le plus signilicatit est le moteur entiéGrement peint
en noir mat tout comme le guidon et les fourreaux
inférieurs de la fourche avant. Mais le changement
na s'arréte pas la : les caches latéraux sont nouvel-
|lemen! dessinés et les sempiternels garde-boue en
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gerniére  Bultaco

Sherpa T 350 sére 4109 est

équipée d'un résarvoir & @5~

gence en polypropyléne tein-
té dans la masse

La toute

alu pour le moins trés fragiles soni

remplacés

par des garde-boue rouge

en matiére plastique incassable.
Le réservoir 4 essence n'est plus @n

polyesther mais en plastique

injecte

teintd dans la Masse. .
Ce modéle poursuit son ascension

par les améliorations suivanies -

- Montage

Le moteur gagne en performances ;
L'étagement de la boite de vilesses
gst dilférent pour avoif un 5% rap-
port plus long plus favorable pour
l@s inter-zones |

Les commandas aux pieds sont nor-
malisées avec le sélecteur des vites-
ses a gauche et la pedale de frain
arriére & droite 1l

Les amortisseurs arrere sont nou-
Veaux ;

d'un nouveau fillre & air
plus dtanche ;

Elargissement du cadre dans 5a

parlig arriére.

CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES

pes BULTACO pe TrIAL
MODELES 125, 250 ET 350 CM3 DEPUIS 1974

du piston, sysiéme de balayage en boucle. refroidissement

jupe

Monocylindre deux temps & admission par la
par air, cylindre Incliné de 5* vers I'avani par rapport & la verticale.
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Le moteur de la « Sherpa T 350 « recoit d'annde en Signalons que la inférieure de la culasse ost
annie des amdliorations, enseignements tirds de la frappée d'un chiffre qui indique le rapport volumétrique
compétition, car ce mod toujours le cheval du mateur
de bataille de la marqu coup, la 250 ainsi 4 : : i3 AR AT SO

; itanc a ilan de  joint est assurée par em-
que la 125 bénéficient de amdéliorations. Tout au L'étanch U | i

long de cette i manquerons pas de si- Lotement sans annesu joint.
gnaler cos  modifications dont les  plus importantes La nouvelle culasse de lao = Sherpa T 350 = sdrie
20Nt appanies 4 A la série « 125 =, = 1589 = est fixdée sur lo cylindre par deux vis latdrales
supplémentair De plus, les fixations principales cons-
par les 4 goujons d'assemblage sont plus
o5 les unes des autres (B5 mm au liew de 72)

LIS

CULASSE

La culasse est en allisge léger avec alle 1 vartical
dons le sens de la marche, Contrairement & d’autres
moleurs de ce type, il n'y a pas de bouchon pour un CYLINDRE
montage dventuel dun o

mMpréssaur,
Doeux types de chambre de combustion s8 sont suc- : 1 -
cédes. Jusquen juin 1975, une saignée longitudinale e eylindre Ok aviiego I‘-‘."-" _chemis f""?"'
f office de chambra de combustion et la bougie atte chemise est remplacable, solution typiquement

centrale. Depuls julller 10
tion ast en forme de = ¢
o but de mieux entrer la forc
a calotte du plston. De pl B
au P.MH. les gaz frais p
se  trouvent ol

la chambre de combus-  2SPagnole  qui permet, pour I'utilisateur, de lmiter
de jockey = dans les 1r5|.:. de remise en ctat. En contre-partie, l'échange
thermodynamique sur  !Nermique est moins bon que dans le cas d'un ensem
I'spproche du piston Bl venu de fonderie.

8 sur la face frontale Depuis juiller 1975, leg = Sherpa T 250 ot 350 -
se¢s vers la bougie provogquant une

: . 8 = 158 = 0t « 159 «] ont des ailettes de
= turbulence favorable 4 une bonne combustion. Pour plug grande dimension et de forme anguleuse. Des
\"'\\\\ 1 . Ci ||I!II._rJ|:t:I1'|-.? type de culasse, la bougie “est excentrée barrettes  antivibratoires on  matiére synthétique sont
_.x.u%,{:-.\' vars | arrigre intercalées entre les ailettes.
i B e "

DESCRIPTION

TECHNIQUE

La standardisation chez Bultacy

n'est pas aussi pous
s que dans certbines mirques

mals il faut recon-
naitre. que les moteurs des modéles de notre elude
sant de conception similaire

Pour les modéles 125 cm3 gn note  deux  moteurs
différents. Les séries = 127 « ot = 148 . sont aqui-
pies dun moteur longue cours assortl d'una holte &
yitezaes avac stagement [n.;h”,:,. L sérigs « 156 =

et « 185 » disposent d'un moteur supercorré plus
comprimé  avec boite d'un S fique Trial
;

respectivement de 5 ot § Vit

Le motour do la <« Sherpa T 250 .
maodifications notables, =i ce n'ast unk
cylindrée (237 cm3 au lieu de 244), o
(juillet 1975] pour dchapper 3 la fames
appliquée en Fran en 1974, taxank
de 240 emd. La puissance

n'a pas subi de
réduction de In
wig la = 158 =
rllner 1|1' IlJAi"
motos de plus
de ce moteur réste inchan-
gée blen que sur le papier, ollg s0it nettement moindre,
ceci elant certainement 0 sux différentos NOFMEs  &m-
A ce sulet, il nas pas rare chez Bultaco

de voir des puissances changer chague année sur le Premier type de culasse avec chambre Douxiéme type de culasse avee chambre
popicr, sans ralson apparente et cecl notamment en de combustion avec rainure longitudinale de combustion en forme de « casguette
350 cmd. [Photo RMT) de  jockey w. (Photo RMT).
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Cylindre 17 type de la Sherpa T 350 dont
lapnisseur de la chemise ast faible et
dont les passages des goujons d'assem-
blage sont espacés de 72 mm.
[Photo  RMT),

Le cylindre ainsi que la cuiasse sont fixés par L[THE
triég  Qgoujons sur "I-‘ carter-moteur, Uy joint d'embase
gn papier agsure étanchéité aves o carter-moteur.,

La = Sherpa 1 350 = série « 159 « (juillet 1975) est
aguipte  d'un nouveau  cylindre avec  chemise plus
dpaisse ot dont les passages des quatre: goujons
d'assemblage sont plus espacés comme déia mentionne
pour la culasse. La  disposition das lumiitras st cdif-
féranie. procurant  un- nouveau  dingramme de  dis
tribution

PISTON

Le piston an iage légar ost fabrique par Mahle.
La calot legerement homby ot deux

parieures O U'axe de piston rengivent las segments,

Les deux  saqgmonts 0Nk "_[l_.”r":“"
on = L = Ainsi les gar COMpPFimas
vg segmants et le piston
wen le oylindre,

avec leur profil
alant entre
welllewrns dtan-

ABRUrent

sion et d
dans leur

Cylindre 2 type de la Sherpa T 2350 dont
les passages des goujons son CEpacEs
de B5 mm permettant e montage o une
chemise plus  dépaisse. [Photo RMT).

Le piston de la « Sherpa T 350 = posséde deux trous
percés obliguement dans la jupe en face des rainu-
res de la chemise constitugnt les thux transfarts sup-

prEmentairas.

Epalement, ce piston
se8 d'gpaiseur 5 mm de
hielle

teux rondalles entretoi-
el daulre du pied de

DISTRIBUTION

La distribution se fait classiquemeant par la jupe du

s ton
Le cylindre du modéle 250 cm3 est 4 deus transfarts
simples et une barrette centrole pour los [ug d admis-
E ment favorise e mumntion dos SOgmonis

||!.

L ndrz i Sherpa T 350 posside doux  rai-
nures varticales  de  part et daulre ¢ la  lumiérs
dadmission dédoublant les deusx transferts principaux,
En offet, 4 [a descente du piston, | naz frais
du dons le eylindre  par

chagsis

ar-pompe . sont

BULTACO

La chemise du eylindre de la Sherpa T
350 est munie de rainures formant trans-

ferts secondaires. (Photo RMT).

Filan de joerd Lupdeur du ©ylindne

L
i i i T
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JI‘_ = o i - ..I.I
"
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E R 28

1 t || ‘ | r I
i
Développe du cylindre du  Lobito 125
series 127 et 143, (Dessin AMT).
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Daveloppé du cylindre de la Sherpa T 250 séries 158, 182 et 190
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Développé du cylindre
i Vet 191, (Dessin RMT).

las transferts principaux mais dgalement par les rai-
nures  apras  avoir empronté les  deux  pergages  du
piston. Rappelons le nouveau  disgramme de distribu-
tion depuis la « Sherpa T 350 = sdrie =« 159 = ap-
parue avee le nouvesu eylindre. Egalement la derniére
Sherpa T 350 série 199 dispose d'un nouveau eylindre
donnant un diagramme un peus modifié.
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de la Sherpa T 350, séries 158, 183

EMBIELLAGE

Le vilebrequin est assemblé en trols parties. Les
deux masses sont forgées puis usinées avec la gueus
correspondante. Deux  roulements & billes supportent
e vilebrequin.

13

s -

T IIIrTTT .f.rr;l nt

Flam de jond supdrielr da Cylnan ——
il

Tentremise d'un

paveloppé du cylindre de la Sherpa T 350, séries 125 ot 151,

[Dessin RMT].

>4

Développé du cylindre de la Sherpa T 350 série 199,

(Dessin RMT].

Ln_bil:llle en acier forgé est de sectlon en « HLS
Le pied de bielle est monté sur U'axe de piston r.m;
: [ roulement & aiguilles avec cage en
acler. ‘La  léte d1'¢ bielle est montde sur le mane-
ton avec un roulement & rowleaux don Bl
en allinge léger. b T



Diagramme de distribution du Lobito 125
series 127 et 148, [Dessin RMT).

Comparativement  aux  précédents modiles, los
« Sherpa T 250 et 350 Sirfes = 124 » gt « 125 =
(1974) sont équiptes d'un nouvel embiellage renforod.
Les massas sont plus larges ot, an conséquence, le
maneton est plus long, 56 mm au liey de 48, La dia-
métre du maneton reste inchangé pour . la = 250 =
s0it 18 mm et pour la « 350 = ayag un 20 mm. L'an
née suivanta, casta-dire en 1975, Ia Sherpa T 350 sdé-
riz 159 posside un embigllage

a4 niduvean renforcd avec

un maneton de 24 mm.

La bielle de la = Sherpa T asp . séria 1509 =
est renforcée. Du fait de l'augmentation du dlamdtre
du manatoen, la téte de bialle passe da 95 A 30
mm, et est montee sur 15 roulsaux de 3 3 % 125

mm. Le polds de eette nouvelle biella
au lieu de 155 g

Quant aux moditles 125 em3
minuée depuis la série -
biellage est différent

est de 205 g
% In course ayant éié di.
156 = (juillet 1975), 1'em-

CARTER-MOTEUR

Comme la majorité des moteurs monoeylindres, les
Bultaco ont leur carter-motage g'ouvrant selon un plas
de joint vertical avee interposition d'un joint en papler
Douzeé goujoens et une vis ¢dp 6 mm .'|5-'5-'~E!I'|:|I:|||"|11‘I les
demi-carters

v dlaus ints i s ¥ ¥
Les deux joints & léwre dy vilebraquin SONt montés

dons des flasques, eux-mémes fivds latéralemant au
carter-moteur. G montage facilite un éventuel rempla-
gement des joints & livre,

BULTACO

Diagramme de distribution de la Sherpa
T 250, séries 158, 182 et 190 (Dessin RMT)

Diagramme de distribution de la Sherpa
T 350, saries 159, 183 et 191 (Dessin RMT)

Deux flasques

L]

teur assurent le maintien des roulements d'entrée
de sortie de boite de vitesses,

A |',|||;;|;|ri|u_s|| du  nouvel |::n||||'[|.|-g:||_: |j|.;1:-; I;,r”,_; dis
Sherpa T 250 at 350 = [1974), le carfer-moteur
:11:::1:‘.”' i COnSagueancs.

[

en tole fixés intérieurement au carter-

Diagramme de distribution de la Sherpa
T 350 seéries 125 et 151, (Dessin RMT).

Modification de la bielle depuis la Sherpa

T 350 série

158 (7/75). A gauvche, |'an-
cienne

bielle et a droite la bielle ren-
forcée, (Photo RMT).
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COMMANDE ET EMBRAYAGE

1. Axe do débrayage - 2. Feutre - 3. Tige

de poussdée - 4. Bille &0 55 mm - 5. Pous-

soirs - 6. Butée a aiguilles - 7. Plateau de

pression - 8. Vis de réglage de la comman-
de - 9, Contre-&crou

TRANSMISSION PRIMAIRE

Coté droit du moteur, la transmission primaire des
Bultaco est rdalisée par pignons et chaine simple ou
doube, sulvant les modiles (voir le tableau des « Ca-
ractéristiques Générales =),

Il est surprenant de voir une chaine Duplex sur cer-
taing modéles 125 cm3 alors que tous les 350 cm3
sont équipés d'une chaine simple. La raison en est
gue le moteur 350 em3 doit aveir un velant dlinertie
plus important que pour le 125 cm3, lequel volant est
fixé en bout du wilebrequin cité transmission primaire
¢t qui ne permet le montage que d'une chaing sim-
ple. C'est en moteurs 125 et 250 em3 que les denx
montages se sont succédés avec une chaine Duplex
gt un petit volant d'inertie [(simple) pour le Lobito
125 (adries 127 ot 148) et la Sherpa T 250 [sdries 124
gt 150) puis avec une chaine simple et un gros volant
d'inertie (double) depuis le Lobite T 125 (série 156) at
la Sherpa T 250 (sdérie 158) comme sur la Sherpa T 350.

Un tendeur automatique & galet agit sur le brin In-
férieur de la chaine.

Pour augmenter |inertie du moteur, ce qui ost re-
cherché en utilisation Trial, une masse simple ou dou-
hie est usinde avec le pignon du vilebrequin.

Le graissage de la transmission primaire ot de l'em-
brayage est indépendant de celul de la boite de vi-
tesses, Blen que cecl nécessite une étanchéibé por
joints @ lévre au niveau des arbres, cette solution a
pour avantage dutiliser une huile approprige aux exi-
gences de la transmission primaire et de I'embrayage.
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Coupe de la boite
5 vitesses.
1. Arbre primaire - 2.
Arbre intermédiaire -
3. Arbre seccondaine

EMBRAYAGE

L'embravage contenu dans le carter de transmission
primaire  est du type multidisque travaillant  dans
I'huile de transmission.

L'embrayage identique & tous les modéles se com-
pose d'un empilage de disques en acier. Les dis-
ques  meneurs  sont rendus  solidaires de la cloche
d'embrayage par des cannelures externes et les dis-
gues mends le sont avec la noix d'embrayage. par
des créneaux  internes. Ces disques sont  découpds
ot ajourds pour faciliter |'évacuation de huile.

La cloche d'embrayage en acier est usinde sur le
pignon  de tranamission primaire, 'ensemble tournant
sur un roulement & billes.

La noix dembrayage dgalement en acier ost montde
sur cannelures & l'extrémité de Varbre primaire.

Le plateau de pression en tdle d'acler eoiffe 'empi-
lage de disques et des percages perméatient [ mon-
tage des logements et des six ressorts de pression.
Au centre du plateau de pression est fixde la vis
de réglage de la garde au niveau du mécanisme de
débrayage.

Le mécanisme de débrayage ost rJ‘u_I'!.fpc intérne.
Une biellette actionnée par le cdble pivote dans le
couvercle du  wvolamt magndétique.  Un méplat & 'ex-
trémité inférieure de I'axe de la Ihln[[l:lth:l [T en re-
gard avee la commande constituée dune tige, dune
bille de ¢4 5.5 mm et d'un poussolr traversant 'arbre pri-
maire. La téte du poussoir est en contact de la vis de
réglage du plateau de pression par I'entremise  d'une
butée & aiguilles.

\

!

il
ki

_E
T_

BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses des Bultaco est du t
[ yPE en

dlrmlstn. ::enl-h-d!hmlnuc les arbres dentrée ctprlsg
sortie  tournent o méme vitesse sur |
sk : e derniar
En conséquence, cette boite ast & trois arbres av
deux dtages de démultiplication pour les 4 (ou esli
premiors rapports. Ainsl pour ces premiers rapports,
le mouvement est transmis & I'arbre primaire, puls
4 larbre intermédiaire pour  entrainer enfin 'arbre
secondalre, lequel est monté concentrique sur la queus
Ha'i"iihe de I:::_jrhrc Ir:;lmairu. En prise directe, un pignon
aladeur rend solidaires les arbr T .
g &5 primaire et se

Coupe de la boile &
vitosses spiécifique
& la Sherpa T 125.
1. Arbre primaire - 2.
Arbre intermédiaire -
3. Arbre secondaire




Modifications de I'arbre primaire de boite
de vitesses. De haut en bas -

Premior type d'arbre primaire  série 49
(1969) dont lextrémité droite eylindre pos-
sade une clavette pour le montage de la
noix d'embrayage. L'extrémité gauche de
3 14 mm posséde deux bagues bronze
le montage de

pour larbre  primaire.
Deuxiéme type  darbre  primaire  série
112 (1972) dont Iextrémité drojte st

cannelée  pour . le montage de la noix

d'embrayage. L'extrémité gauche est da

diamatre supérieur soit 15 mm et posside
toujours les deux bagues bronee.

Troisiéme type d'arbre primaire série 124

(1974) avec cannelures & droite et douilles

& aiguilles & gavche pour e montage de
I'arbre secondaire, (Photo RMT).

Tous les pignons sont on prises at & un plgnoan’ fou
d'un arbre coméspond  un pignon solidaire da I'autre
arbre. Le mouvement est transmis en rendant solidaire
I'vn des pignons fous sur son arbre. C'est le role des
plgnons n;-l;.:lnl.:.rr:. aul  erabotent succossivement les
pignons fous woising par déplacement latéral. Ca dé-

placement latéral ‘des pignons  baladeyrs a5t [imitd
par des circlips. -
L'arbre secondaire, appelé  ayssi pgnon & queue

dans ce type de boite _:!{: ui_luﬁﬂﬁ:;, tourne & I'extrémité
gauche de larbire primaire sur deuy douilles & alguilles
gapardes par une entratoise. :

Depuis son montage sur douilles & ai-
guilles, I'arbre sccondaire est équipé d'un
petit joint a lavre. (Photo RMT).

Duant a l'étagement, il faut remarquer que les = Lo-
bito 125 = sdries « 127 et « 148 - disposaient d'une
boite Enduro alors que la série « 155 . se Vol
équipce de la méme boite que les « Sherpa T 250 ot
350 = avec un 1':1:||;|;|_:||||_:11: _t'.|:|qj_|_;i1i|;|”,_, Trial - les trols
premicrs rapports rapprochés pour les zones ot |es
deux domiers  rapports  serrds  pour  les Intarones.
Ensuite, e = Shorpa T 125 » série « 185 » sp voyail
aquipé dune boite & 6 rapports encore plus exploi-
tables

Les = Sherpa T 250 et 350 = ont la méme boite hor-
mis la toute derniére version de 350 [série - 1699 ),
Comple-tent du  rapport  secondaire différant, cotte
dernigre « Sherpa T 350 - dispose do doux premiers
rapports un  paw rlus serrés ot dun dtagement un
peu plus long des trois derniers rapports. Il n'y
a pag de trou ontre les 2° ot 3° rapports car la 1™
est  légérement moins - démultiplide,

MECANISME DE SELECTION

La commande du mécanisme de sélection est logas
derritre l'embrayage dans le carter de transmission
[lri|11;||n’.L

Laxe de sélection débouche de part et dautre du
moteur, ce qui permet dinverser la  position de la
padale qui est & droite & 'origine, sauf sur le dernjer
modale Sherpa T 350, série 199,

Cet axe posside un bras qui actionne Une potite
biellatte montée sur le porte-cliguets. Deux cliquats
auto-dégageants  viennent an prise, avec le tambour
de sélection.

Le mécanisme de sélection est constitué d'un fam-
bour et des fourchettes interneés au carter de hojte
de vitesses. Les trois fourchettes des boites 5 wi-
tesses et les quatre fourchottes de la boite 6 wi-

BULTACO

lesses (125 em3 sdrle « 185 =) sont montés sur un
méme axe, Le pion de chagque fourchette vient dans la
gorge correspondante du tambour de sélection et leurs
extrémitas viennent dans la gorge du pignon baladeur
correspondant,

A la rotation du tambour de sélection, le profil
adéquat des gorges déplace latéralement l'une des
fourchettes et en consdquence e planon baladeur cor-
respondant pour craboter le pignon fou voisin,

MECAMISME DE KICK-STARTER

Le mécanisme de kick-starter est
de boite de vitesses, ce qui le d moins accessibles
en cas de remplacement de pidce puisqu’il est né-
cessaire d'ouvrir le carter-motesr. Méanmolns, le res-
sort de roppel est extérieur donc remplacable faci-
lement ce qui est somme toute le principal. Du polnt
de vue utilisation cette disposition ne permet. pas e
démarrage du moteur eén position débravée ce gul cons-
titue un inconvénient sur ces motos de Trial,

interne au  carter

La pédale de kick-starter est & gauche. Larbre de
kick-starter supporte un pignon fou qui est en prise
constante avee le pignon de 1™ vitesse de arbre
primaire. Le rochet monté sur arbre cannelé est main-
tenu dégagé du pignon en position repos par un doigt
fixé au carter-moteur. En appuvant sur la pédale le
rochat tourne avec l'arbre et du fait de o forme da
54 rampe en contact avec le doigt du carter, se rap-
proche du pignon fou sous I'action d'un ressort, Los=
faces en regard du rochet et du pignon étant dentdes,
le pignon fou est rendu solidaire de arbre primaire,
donc la transmission primaire ot |e vilebrequin, pour
peu que le levier d'embrayage soit reliché. En cessant
d'appuyer sur la pédale, I'arbre revient & sa position
initiale sous 'action de son ressort en spirale, le ro-
chet se trouve dearte du pignon par le profill de sa
rampe an contact avec le doigt du carter et le pignon
se trouve ainsi rendu fou sur Parbre, étant continuelle-
ment entrainé par Ia  boite.

CARBURATION

L'air d'admission est filtré par un élément logé sous
la selle pour le « Lobito 125 « [série = 156 =] ot leg
« Sherpa T 250 at 350 = (sdries = 124125 - at - 150/
131 =], Ce sont les modéles avec un ensemble selle-
réservoir,

Depuis 'apparition des modiles avee sealle séparée
du réservoir, le filire & air est accessible par le coche
latéral droit en matidre plastique. Rappelons que la
toute demidre Sherpa T 350 série 199 posside  un
boitier de filtre beaucoup plus étanche,

Le carburateur ezt un

{ Amal ou un
cation aspagnole.

Bing de fabri-

Revee MOTO Technique — 83



BULTACO

i

= H
.
i

t

o

84 — Aevue MOTO Technique

des carburateurs
A gauche, un niveau
trop bas se constate
par l'inclinaison de
la face supéricure

des flotieurs

A droite, lorsque le
niveau est correct. la
face supérieurs des
flotteurs est confon-
due avec la plan de

joint de la cuve

Principe de fonction-
nement d'un carbura-
tour Amal :

En haut & gauche @
Circuit de ralent

En haut & droite :
Circuit au régime
de ralenti accéléré

En bas & gauche :
Cireuit

au moyen régime

En bas & droite :

Circult
au régime maximum

Doux types de carburateurs Amal se succident :
— Las anciens types sang  circuit de  starter mais
avec titillateur et montés sur pipe  d'admission
rigide. Ce sont les « L 625 = at « L 627 = équipant
les = Lobito 125 = [séries = 127 = ot = 148 =) et
les Sherpa T 250/350 « (sédries « 1247125 - ot
« 150151 =).
Les nouveaux types avec circuit de starter, sans
titillateur sont montés sur pipe d'admission souple.
Ce sont les = L 2625 = et « L 25627 = équipant le
« Lobito T 125 « [série = 156 ), la = Sherpa T
123 = [sdérie « 185 =) et les « Sherpa T 250 = (8é-
rigs « 158 = « 182 = gt « 190 «),

Le carburateur Bing T 84 de 3 28 mm monté sur
pipe d'admission souple équipe la « Sherpa T 350 «
depuis | série « 158 - Signaloens les  différences
apporlées au 2 carburateur Bing identifié 12601/1 mon-
1é depuis 1a « Sherpa T 350 » sérle 183, Ce carburateur
posséde un circuit de by-pass. une double mise & air
libre de la cuve & niveau constant et des réglages
quelque peu  différents.

Ces carburateurs Amal et Bing étant de conception
similaire, la descripion et le fonctionnement qui sui-
vent sont eommuns & tous les types.

DESCRIPTION

1°) Circuit d'air principal

Venant du filtre. 'air arrive dans la carburateur at
passe sous lg boisseau qui est maintenu au repos par
son ressort. En tournant la poignée des gaz, la com-
mande par cible souléve le bolsseau et augmenta
le possage d'air.

2] Circuit de carburant
Ralenti

L'essence passe par le gicleur de ralentl situd dans
le circuit de ralenti communiguant avee lp cuve a
niveau constant, De 14, le carburant est émulsionné
par une petite quantité d'air canalisée par le conduit
dair de ralenti. Le mélange se déverse dans le pas-
sage du earburateur sous le boisseau,

La richesse du ralenti peut éire ridglée par une vis

dont Pextrémité conlque fait saillic dans e  eircuit
de  ralenti,



Circuit prineipal

Le carburant passe par le gicleur principal vissé a
I'embase du puits daiguille sur loquel est vissé le
gicleur d'aiguille & sa partie supérieure. Le nivead
de la cuve s'établit dans le pults d'aiguille.

Comme pour le circult de ralenti une petite quan-
tité d'air est canalisde vers le puits daiguille par la
buse d'air principale pour émulsionner ['essence qui
est aspirde par le passage du carburateur par |'espa-
ca annulaire entre 'aiguille et son giclewr,

Circuit de starter

Les carburateurs Amal = L 2625/ 2627 = et Bing T
84 sont déquipés d'un eircuit de starter commandé par
un basculeur & leur niveaw,

Ce circuit se compose d'un gicleur de starter ot
d'une chambre d'émulsion dans laquelle coulisse un
boisseau qui permet de la mettre en communication
avec le passage du carburateor.

FONCTIONNEMENT

1°] Mivedau eanstant

L'essence s¢ déverse dans lo cuve oi le niveau
augmentant soulive le flotteur. La languette de ez flot-
teur agit sur le pointeau pour fermer [arrivée d'es-
sence lorsgue le nivesu a attelnt une wvaleur prédié-
terminée. Ce niveau d'essence s'dtablit dans les dif-
figrents. circuits et il est donc important eu'il soit cor-

rectement  réglé  (voir le chapitre « Conseils  Prati-
quas =).
2°) Ralenti

Le circuit de ralenti. fonctionne jusqu's 1/8 d'ou-

verture du boisseau,

Au ralentl, le boisseau est en position basse ot una
vis de butée permet de Falre varier quelgue peu la
position du boisseau pour régler lg rdgime de ralentl.
La dépression régnant dans e passage du carburateur
sous le bolsseau aspire 'essenca provenant du circuit
de ralenti, mais pour faciliter ce mélange, I'essence st
dabord émulsionnée par  une  petite quantitié d'air
canalisde par un condult reliant Uentrée dy carburateur
au gicleur da ralentl. La richesse du ralenti est ré-
glée par une autre wis qui fait saillie soi dang le
conduit d'air d'émulsion, soit dans le cireult de déver-
gement de l'essence émulsiennée. Le constructeur don.
ne une valeur de dasserrage de la wis de righesse
de ralenti pour chacun des carburateurs (voir le tableay
des = Caractéristiques =)

') Marche normale

a) De 1/8 & 1/4 d'ouverture

Lo quantité d'alr est contrdlée par la coupe du baois-
seau qui affecte dgalement la quantité d'essenca, La

COUPE D'UN CARBURATEUR BING T 84
A. Corps du carburateur - A 2. Conduit d'air d'émulsion pour le puits d'al-

guille - A 3. Calibrage d'air - B, .
Contre-terou du  tendeur - LAt

sort - E 1. Dilfuseur - F. Puits daiguille

H. Giclewr principal - J, Gicleur de ralenti -

SOFIE -
starter -
de starter - M. ot N 1. Bride et vig .

U. Cuve
Titillateur - W. ot W 2. Flottour ot axe -

quantité  d'essence  est  tributaire  dgalement de  la
grosseur du gieleur d'alguille et de la conicité  de
aiguille.

La faible levée du boisseau crée une forte dépras.
slon au niveau du venturi qui aspirerait trop d'essence
s'il n'y avait pas fa coupe du bolssenu. En affot
cotte coupe de par sa forme, fait office de déflec.
teur en dirigeant air sur le gicleur daiguille et di-
minue l'aspiration d'essence. La valeur de |a coupe
qui est frappée sur le boisseau influence la richessa du
mélange. surtout entre 178 et 1/4 d'ouverture: une
grande  coupe appauvrit le mélange, alors quil est
enrichit avec une petite coupe. g

b) De 1/4 a 1/2 d'ouverture

Le passage d'alr est contrllé par la position du
boisseau dont la coupe a de moins en moins dinfluen-
Ci. y

B 2. Temdeur de cible - B 3.
B 5. Joint torique - B 9. Vis de fixation - C.
Boisseau - G 2. Ressort - C 3. et C 5. Viz de butée d? boisseau et res-
- F 4. Porte-gicleur principal - G.
Aiguille - G 2. Clip de fixation de lalguille - G 4. Sigge inférieur du ressort
J 1. Vig -
Pulvériseur d'alr de ralenti - K 1 et K 3. Vis de richesse de ralenti et res.
L. Gicleur de starter - M. Conduit da starter -
M 2. Ressort - M 12, Corps de starter - M 14, Tube d'émulsion
- U2, Joint - V. et ¥V 1.
de fization de la cuve -
nt - Y 4. Filtre.

X. Pointeau - ¥. Arrivée d‘asscnn:l{s‘-f' B:f"jﬁ:

BULTACO

J 2. laint - K.
M 1. Chapeau do

La quantité dessence augmente graduellement de
par la conicité de Vaiguille qui coulissant dans le gi-
cleur d'aiguille augmente 'espace annulaire. Comme
pour le circult de ralenti, une canalisation dair dé-
bouche dans le puits daiguille pour émulsionner 1'es-
sence dans le but de favoriser le mdlange. A cet effot,
le puits d'aiguille possiéde plusieurs petits trous &
sa périphiérie supérigure.

Pour faire wvarier la proportion du mélange. il est
possible de faire varier la position de laiguille par
rapport au boisseauw. A cet effet, 'aiguille. possiéde des
gorges & sa partle supdricure. La position de 1'al-
guille est donnée par le constructeur pour chacun des
carburateurs ; cette position s'entend toujours & par-
tir du haut, e'estd-dire en prenant lexemple d'un
riglage de Paiguille au 2* cron, le circlip d'ancrage doit
dtre au 2° cran. & parctic du haut. Le fait d’abaisser 1'ai-
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guille [ancrage au cran supdrieur) appauvrit le mé-
lange alors gue =i l'on positionne 'aiguile plus haut
(ancrage au cran inférieur), le mélange s’enrichit.

c] De 1/2 & pleine ouverturs

L'aiguille démasque progressivement le gicleur jus-
qu'h ce que ce soit le gicleur principal qui limite la
quantité d'essence en position pleine ouverture. Com-
me précédemment, la proportion du mélange entre
1/2 & 3/4 d'ouverure peut étre modifiée en chamgeant
la position de ["aiguille. Entre 3/4 et pleine ouverture
c'est le remplacement du gicleur principal gui peut
maodifier le mélange.

) Circuit de starter

Les premiers types de carburateurs Amal « L 625 =
at = L 627 = sont équipés d'un titillateur qui permet
de supprimer I'action du flotteur et en conségquence
« noyer = le carburateur pour les départs & fraoid.

Les autres carburateurs plus récents possédent
un wvéritable circuit de  starter permettant d'enrichir
le mélange pour les départs & froid. En actionnant le
baseuleur sur le carburateur le boisseau de starter est
soulevié falsant communiquer [a circuit de starter
vec le passage des gaz du carburateur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les modiles Bultaco de notre Etude sont équipés
d'un volant magnétique Femsa fournissant les courants
d'éclairage et d'allumage.

VOLANT MAGMETIQUE

Constitution

Le valant magnétique se compose d'un plateau sup-
portant deux bobinages Indépendants l'un pour le cou-
rant d'éclairage et l'autre pour alimenter la bobine
H.T. d'allumage externe.

Chague bobinage est constitué d'un noyau en acler
doux lamelé dont les extrémités sont en regard des
masses polaires du rotor. Ce noyau est entourd d'un
fil. de culvre & nombre de spires variables sulvant
I'importance du bobinage, une extrémité étant reliée
4 |la masse et 'autre étant branchée i |'appareil élec-
trique qu’il alimente.

Ces bobinages sont colffés d'un rotor fixé sur la
queus gauche du vilebrequin, Ge rotor posside intérieu-

rement six pdles d'aimantation permanente dent la
polarité est successivement inverse.

Fonctionnement

Les pdles d'aimantation permanente émettent un flux
magnétiqgue gui change de sens en passant d'un pble
& un autre. Ce fHux magnétique traversant le noyau de
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chaque bobinage induit un courant dans les enroula-
ments A la rotation du rotor, du fait que le flux chan-
ge alternativement de sens, le courant induit dans les
bobinages change également de sens et cotte succes.
alon de phases produit un courant alternatif de puissan-
ce variable en fontion du régime et de limportance
du boblnage.

Pour l'allumage, le bobinage correspondant du wvolant
alimente la primaire de la bobine H.T. en courant al-
ternatif. Cette alimentation est esmmandée par le rup-
teur qui est branché en paralléle dans le circuit pri-
malre contrairement & I'allumage du type batterie-bobine
oid le rupteur est en . série.

Alors gue dans Iallumage du type batterle bobine.
l'ouverture du rupteur coupe brusquement |‘alimentation
de la bobine HT., c’est l'inverse en allumage par vo-
lant magnétiqgue o le primaire de la bobine H.T. est
subitemant alimentés en courant & louverture du rup-
teur, Dans un cas comme dans [autre, c'est cette
brusque différence dintensité qui induit dans le se-
gondaire da la bobineg HT un courant de forte tension
nécessaire & l'allumage.

Motons également que le courant primaire alternatif
se composant d'une succession de phases positives et
négatives, ne doit alimenter la bobine H.T. gu'au paint
précis of Il atteint son maximum & l'une de ses pha-
ses positives ou négatives. Autrement dit, il faut que
Ie rupteur s'ouvre lorsque le flux magnidtigue entre
deux poles qui excite le bobinage d'allumage du
volant est le plus fort. Il y a done une position
prédétermingée & respecter entre les pdles du rotor
et le bobinage du ‘stator.

Il faut souligner égalemant une particularité propre a
I'allumage par volant magnétique. En plus de l'étincelle
au point d'allumage, 1l y a création dautres étincelles
{au moins une) par exemple & 60 ou 90° plus tard
selon quiil s'agisse d'un rotor de six ou guatre poles.
Ceci tient au falt que le point de rupture du courant
primaire qui est alternatif se fait & 1intensité maximale
d'une phase positive ou négative sulvant les volants.
Mais les phases successives produites par le possage
des pdles suivants du rotor peuvent engendrer d'autres
dtincelles parasites seulement durant le temps d'ou-
verture du rupteur qui correspand & I'alimentation du
primaire. Le nombre de ces dtincelles qui altérent les
gaz frals est fonction du nombre de poles du rotor
et du temps d'ouverture du  rupteur. Il faut aiunul_er
que ces étincelles sont alternativement de _WIMI'M in-
verse ot ne se produisent qu'a partir d'un certain
rigime.

Quant & I'étincelle d'allumage proprement dite, elle
nest pas unigus mais il y @ formation d'un train
de quatre # cing dtincelles durant un 1emps tréss
bref. Ce phénoméne est do aux éléments du primaire
qui forment un circuit oscillant dans lequel ln brusque
différence d'intensité au point dallumage s'accompa.
gne d'oscillations décroissantes qui induisent dong '@
secondaire une succession de haute tension m'matrilt
un train d'étincelles  la bougie de polarité E'““""aé
vement Inversées. Ce phénoméne n'est pas unigue
I'allumage par volant magnétique mais également aux
pllumages batterie-bobine et électronlques.

RUPTEUR

Le ruptewr est fixé & lintérieur du volant magnétique
sur le plateau du stator. Son toucheau porte sur une
came Iinterne au wolant. 11 est branché en paralléle
sur le circuit primaire d'allumage et a pour réle d'ali-
menter brusquement la bobine H.T. en courant de
moyenne tension au point d'allumage.

L'accés au rupteur est rendu possible par les deux
fendtres du volant dans lo but de vérifier I'dtat des
contacts et de régler Davance & l'allumage.

COMDENSATEUR

Fixd sur le plateau du stator, le condensateur préser-
ve les contacts du rupteur en absorbant d'étincelle de
ruptura.

BOBINE HAUTE TENSION

La bobine haute tenslon, placée sous le réservoir, se¢
gompose dun. noyau en acier doux lamellé autour du-
quel se trouvent un enroulement primaire en fll de
section importante et & nombre réduit de spires et un
enroulement secondaire en fil de faible section ot &
nombre important de spires (environ 50 fois plus que
pour e primaire].

Comme Indiqué précédemment et conrairement & ee
qui s¢ passe avec un allumage batterie-bobine, lci le
pobinage primaire n'est parcoury que lors de Mouver-
ture du rupteur. La variation d'intensité qui en résulte
induit un courant haute tension dans le secondaire de
Ia bobine qui donnera I'étincelle d'allumage.

CELLULE REDRESSEUSE

Seuls lo = Lobito T 125 = (série = 156 «] et le
= Sherpa T 125 = (sérle = 185 =) sont équipés d'une
cellule redresseuse dans le circuit d'éclairage.

La cellule redresseuse est composée de diodes dont
la particularité est de ne laisser passer le courant
que dans unm séns. Ainsi, toutez les phases inverses
du courant alternatif fourni par le volant magnétique
sont supprimés et il ne sort de la cellule gue les pha-
ges de méme sens. Le courant est redressé afin d'a
alimenter le circuit  d'éclalrage.

RESISTANCE

Tous les modéles hormis le Lobito T 125 i

y oy " i o [M-

rie = 148 =) sont équipds d'une résistance Femsa de
175 2 sur le circuit du feu de stop.

Cette résistance est spéclale car eombi
gm:ru. elle préserve I'ampoule de stop duglgi?mgaizni
inévitables du volant magnétigue tournant & régime va-
riable sans provoquer de chute de tension comme
le ferait une résistance classigue.



ENTRETIEN

COURANT

En utilisation tout-térraln, les motos sont mises &
rude  épreuve. Il est done primordial de porter un
soin tout particulier & leur entratien,

En fonction de [utilisation qui leur est réservée,
soit mixte soit uniI::u(.‘n'l{mt tout-terrain, nous indiquons
les périodicités d'entretien en  distance {km) et en
durée (heurel. Pour la compétition, nous mentionnons
les opérations systeématiques & effectuer apris chague
dpreuve

GRAISSAGE

MOTEUR

Le graissaga du moteur est effectué par un mélange
d'huile dans ['essence. Le pourcentage & employer
gst de 4 % dhuile de trés  bonne qualité  pour
moteur 2 temps. A défaut, prendre une huile pour
moteur 4 temps monograde SAE 40 ou bien encore
multigrade SAE 20 W/50 que vous mélangarez & 5 o,
dans 'essence.

de remplissage
ile de transmission
primaire. (Photo RMT).

TRANSMISSION PRIMAIRE - EMBERAYAGE

Sur les moteurs Bultaco, le carter de transmission
primaire contient de lhuile destinége & lubrifier o
chaine et I'embrayage.

Du fait de absence de jauge ou de vis de niveau.
il n'est pas possible entre deux vidanges de contrdler
lg niveau. Certains concessionnaires astucleux, comme
Claude Peugeot, n'hésitant pas & équiper le couvercle
de transmission primaire d'une vis de nivean.  Pour
déterminer 'emplacement, il est nécessaire d'avoir un
gabarit et un outillage spécial pour sertir un filetage
rapporté au couvercle aprés dépose de ce dernier

Vidange
Périodicité des vidanges :
Aprks les premiers 500 km ou 20 hewres de tout-
terrain environ) ;

— Puis tous les 3000 km ou 100 heurss environ de

tout-terrain oU  ERCOPRE fprés l:l'l.'!quir dprauve da
compdtition,

Vidanger I'hulle comme suit :

* amener le moteur & sa température de fonction-
nement afin de chauffer 'huile pour faciliter son écou.
lement.

® Pettre la moto sur un plan bien horizontal,

® Retirer le bouchon de remplissage & I'avant  du
couvercle [modiles 1974) et & la  partie supdriaure
(depuis les modiles 1875). Utiliser un tournevis large
pour ne pas abimer le bouchon. Sur le darnier modé]e
Sherpa T 350 série 199, dévisser le reniflard faisant
office de bouchon de remplissage.

® Dévisser le bouchon de vidange avec une clé plate
Imodiles 13974) et avec une clé Allen (depuis les
modéles 1975).

#® Laisser couler l'huile jusqua wne parfaite vidange,
la moto devant &tre sur sa béquille latérale I

Bouchon de vidange d'huile
de transmission  primaire,
[Photo RMT).

BULTACO
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L'accessibilité du bouchon de remplissage

d'huile de boite de vitesse pose des pro-

blémes du fait de la proximité du pot

d'échappement. Il est necessaire d'utiliser
un tournevis coudé. (Photo RMT).

# Aemettre le bouchon de wvidange sans le  serrer
exagérément aprés avoir cssuyé orifice fileté et véri-
fid I'état de son joint.

e A l'alde d'une dprouvetie gradude, verser 300 cm3
d'huile moteur SAE 30 par lorifice supérieur.

* Ravissar le bouchon de remplissage avec le tour-
nevis large sans le serrer exagérément.

BOITE DE VITESSES

Comme pour Thuile de transmission primaire, |'absan-
ce de jauge ne permet pas de contrdler le niveau
d'huile de boite de vitessses entre deux vidanges.

Vidange

Les périodicités sont les mémes que pour la trans-
mission primaire [(voir plus haut).

Vidanger la boite comme suit :

e Amener le moteur & sa température de fonctionne-
ment afin de chauffer huile pour faciltier sonm dcou-
lemant.

® Mettre la moto sur un plan bien horizontal.

® Retirer le bouchon de remplissage situé sur le
carter-moteur & l'aplomb du pot d'échappament.

Mota, — La proximité du pot d'échappement néces-
site l'emploi d'un tournevis coudé, A défaut, il est
nécessaire de déposer 'échappement.
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Un orifice dans |la plague de protection

sous le moteur donne accés au bouchon

de vidange dhuile de boite de vitesses.
(Photo RMT).

® Divisser le bouchon de vidange qui est accessible
par un trou dans la plague de protection Sous la
moteur. Utiliser une clé b pipe ou & tube da 19 mm.
® Laisser couler |huile jusqu'd une parfaite vidonge
en penchant un peu la moto coté gauche.

®* fAemettre le bouchon de wvidange sans le serror
exagérdment et aprés s'8tre assuré du parfait état de
sa rondelle joint.

® Vorser 600 cm3 dhuile pour
SAE %0 EP par l'orifice supérieur.

hoite de vitesses

MNota. — |l faut nécessairement utiliser une éprou-
vette gradude du fait de l'absence de jouge ou :I_IJ wis
de niveau. De ples, il faut employer un entonnoir car
:u hdtﬁnﬂﬂmen! avez lp pot d'échappement est trés
aible.
® Remettre le bouchon de remplissage sans le serror
exagirément avec le tourmevis coudé,

FOURCHE AVANT

Les périodicités de vidange sont les suivantos

— Au bout des premicrs 500 km ou 20 _hml.rc:s de
tout-terrain ou aprés une épreuve de trial.
- Puis tous les 5000 km ou 200 heures de tout

terrain ou apris 6 ¢preuves de Trial. En cas d'uti-
lisation salsomniére, effectuer la vidange ou moins
une fois par an, .

Bouchon de wvidange dhuile de chaque
élément de  fourche avant. (Photo RMT).

Vidanger chagué bras de fourche comme suit :

& [tetirer la wis de '\."idillll:'lc de ISI'IEII:IIJI!' fnljl‘fl}ﬁ“ infa-
rlgur “avec un tournevis. Il est wtile de mettre deux
-ﬁPruquttE.‘S ﬂrildu_(:l!:.‘i- pour  constater =i Ia quantite
d'huile était la méme dans chague bras de fourche.
® Laisser couler l'huile jusqu'd une parfaite vidange
ot faire fonctionner |a fourche, T
® Maltre wune l[:ill_u sous le moteur pour soulaver o
roue avant et maintenie o moto verticalement,

& Dabloquer et dévisser complétement la bouchon aupe-
ricur dé chacue tube avec une clé de 25 mm. i
® Romettre- les wvis de vidange aprés avolr  varifie
I'dtat* de leur rondelle joint, puls verser dans chague
bras la gualité ot la quantité dhuile hydroulique pré-
f;ﬂnisirl: Iw:irllqr tableau des caracétristiques), Pour
dtre assuré d'une égale quantité dhuile dans .r_'haqur
élément. se servir des deux éprouvettos gradudes .

Nota, — Les qualités d'huile hydrauliques préconisdes
dans le tableau des caractéristigues sont données) par
Bultaco pour une utilisation dans les conditions rencon-
tries &n Espagne. En cas de température beaveoup plus
basse, il est possible “dutiliser une huile hydrouligue
plus fluide. L'été, mettre de la SAE 10 W /30, .

¢ Remettre les bouchons supdrieurs apris avoir varifia
leur rondelle joint. Blogquer ces bouchons énergiquement

-



Graisseur pour la lubrification de I'axe
du bras oscillant des Sherpa T 250 et
350. [Photo RMT).

AXE DU BRAS OSCILLANT

Tous les 5000 km ou 200 heures de T erraintian
apriss 6 dépreuves de trial, groisser les bagues  du
hras osclllant.

Sur les modiles 125 cm3, il n'y a pas de gralsseurs
e gui ablige le [!Enmrlt.‘l_u:.- du bras oscillant [voir le
paragraphe® « Partle cycle - du chapitre « Conseils
Pratiques =)

Pour les modéles 250 et 350 em3, deux graisseurs
permettent  emplol diune pompe  en  utilisant de la
graisse de trés bonne qualité. Du falt de la facilite
du graissage sur ces modbles, les entratiens peuvent
fire plus fréquents suivant les conditions dutilitsation

CHAINE SECONDAIRE

La chaine secondalre est soumise & un rude travail
vu les conditions dans lesquelles elle travaille.

1l est indispensable que la chaine solt” maintenue
lubrifiée. A~ cet effet, déposer de Ihuile épaisse ou,
mieux encore, uné huile spéciale du commerce sur la
face interne de la chaina,

Fréquemment, Ia chaine restant en place, la dégraisser
au pinceau avec de I'essence tout en pratégeant le pneu
arridre des projections avec un chiffon. Ensuvite, enduire
la face interne de lo-chaine de l'huile spéciale du corr

Démontage de la poi
gnée  tournante pour
un remplacement du
cible de gaz ou un
graissage aux points
indiqués par les
flaches.

De temps & autre [systématiqguement aprits chague
cprouve de compdtition), |l est nécessaire da déposer
la chaine pour la nettoyer ot la lubrifier parfaitement.
Four cela, voir plus loin le paragraphe « Transmission =
dims lequel est indiqué le contrile de V'usure de Ia
Chaine.

CABLES

Pour les cibles non revétus dune protection téflon,
il est important de” maintenir de  "huile apéeinle  du
commerce dans la gaine pour limiter toute infiltration
d'eau, de bowe et de poussigre, Périodiquement. - an
fonction de l'utilisation, désaccoupler I'extrémité SUps-
risure das cibles comme pour lewr remplacement [voir
plus loin) et introduire une huile flulde spéciale nbra 16
chble ot la gaine,

CAMES DE FREINS
ROULEMENTS DE ROUES ET DE DiRECTION

Tous les 5000 km ou 200 heures de tout-terrain ou
aprés 6 épreuves de trial. nettoyer et graisser [las
roulements et cames de freins.

L'entrétien des cames de frelns se fait & I'vecasion
d'un nettoyage des tambours comme cela est indigué
plus loin dans ce méme chapitre,

Lorsque les rouss sont déposées comme décrit & la
fin de ce chapitre, le nettoyage des roulements s'offec.
tue & l'essence puls aprés parfait séchage, enduira
les roulements de graisse de bonne qualité.

BULTACO

Graissage du flasque de frein des Lobito
125 - 1 ot 2 : axes des sogments - 3.
Came,

Graissage du flasque de frein des Sherpa.
L'axe de pivotement est unique pour les
deux demi-segments.

Le nettoyage ot le jralssage des cuvettes & billes
de la colonne de direction s'effectue apriés démontage

comme cela est indiqgué plus loln dans

le paragraphe
= Partie Cycle

= du chapitre « Conseils Pratiques s,

FEUTRE DU RUPTEUR

A l'occasion d'un nettoyage et d'un réglagas das
contacts du rupteur, mettre une & deux gouttes dhuile
fluide sur le feutre du rupteur lubrifiant [a came dallu.
mage.
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Graissour de
[Phote RMT).

la prise de compteur.

Ce feutre est accessible aprés avoir déposé le couw-
vercle du wvolant magnétique coté gauche et par les
fendtres pratiquées dans e volant.

REMPLACEMENT DES CABLES

CABLE DE COMFTEUR

La déposa de ce cible est rapide, il suffit de desser-
rer les raccords au niveau de la roue arrlére et du
COMmpleusr _

A ce stade, le cible se ratie facilement de sa gaine
pour un nettoyvage dventuel, Avant de remonter uno G-
hle neuf, il doit &tre absolument graissé

CABLE DE FREIN AVANT

& Aevisser au maximum la tendeur sur le flasque de
frain  awvant, aprés avolr déblogué son  contra-derou,
® Foire pivoter la biellette du flasque pour désaccou-
pler 'extrémité du cible.

& Dévisser complétement le
sortir le cible de la butée.
& Dégrafer et dégager
laviar de frein au guidon.
® Faire correspondre la fente du tendeur avec celle du
levier, puls désaccoupler le céble du levier .en tirant
la gaine pour la dégager et faire pivoter le cible.

tendeur du flasque pour

le cache de ['articulation du
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& Aemonter le clble & linverse du démontage. Les
tendeurs doivent étre entidrement vissds,

® Régler la garde avec le tendeur du flasque de frein
sans oublier ensuite de bloguer modérément som con-
pre-derou.

* pjuster au micux la gorde avec le tendeur au gui-
don afin d'avoir 5 mm A l'ouvertre des becs du le-
vier.

® Remettre le cache protecteur sur |'articulation du le-
vigr.

CABLE DE GAZ

& Déposer le réservolr & essence comme suit :

- Fermar le robinet d'essence et débrancher le conduit
d'alimentation puis vidanger toute I'essence dons un
réciplent aprés avoir mis le robinet sur la position
réserve.

- Débrancher le conduit de communication des deux
compartiments & |‘avant du réservoir et vidanger le
reste d'essence.

Sur les modéles 1974, déposer l'ensemble selle-
régervoir  aprés  avoir dévissé lez deux fixations
arriére et la fixation avant.

Sur les modéles depuis 1975, déposer la selle apres
avoir rotird ses deux fi<ations arritre puis déposer
le réservoir maintenu par un boulon avant.

-

Riglage du carburateur (Bing dans le cas

présent). 1. Vis d'air de ralenti - 2

Vis de butée de boisseau - 3. Tendeur de
ciible, [Photo RMT).

Procédé de désaccouplement du \ i
eible de frein avant ou d’embraya- *

go au niveau des leviers au guidon.

1. et 2. Contre-écrou et tendeur.

# Sortir le bolsseau du carburateur aprés avoir davisse
le chapeau ou retiré les deux vis (suivant leas mo-
ditles). :

Attention de ne pas laisser tomber les vis et rondelies
dans le carburateur,
& Désaccoupler le cible du boisseau en comprimant le
ressort puls falre passer l'extrémité du chble dans la
plus gros passage au fond du bolsseau. Sortir le cible
tout en récupérant le bolsseau, la rondelle intamne, le
ressort et la chapesu. Me pas retourner le bolsseau
au risque de falre tomber Paiguille.
® Dasaccoupler lo céble au niveau de la  poignée
Fnurnnnt&. Tllli cnliln, Eeiirur les deux vis assemblant
a cocotte de la polgnde puls "ouvrir et déna "ax-
trémité du cible du tambour de Ia puignﬁg_ﬂqr e
® Ne pas lubrifier le cible qui est revitu d'une protection
an téflon. Effectugr le montage 4 linverse,

En fin de remontage, régler le Jew au cdble de gaz

& laide du tendeur sur la earburstaur o eri
e i comme  décrit

CABLE D'EMBRAYAGE

® Débrayer complétement,

bloquer la blelle
carter-moteur & ['alde d'un 2 biellette sur le

tournevis, relicher le levier
d'embrayage puls faire sauter ['ex i 2 levie
de la biellette. extrdmité du céble

* RAetirer le cible de la butée duy carter-moteur.
- TLII.IFrIfL!I' le tendeur au quidon pour faire corraspon.
drelsul ente avec celle du levier, puis désaccoupler le
ﬁ:’,b;‘. htl él Fl:;:lrerl m} I:Iﬂnauu:ml la gaine ot faire pivoter
¥ Gl b e Taire passor par la ]
at du levier 2 U tendeur
® Me pas |lubrifier le cable qui est reviw dlune protection
en tetlon. Effectuer le monfage & l'inverse i)
®* En fin de remontage, régl 3
] =, regler la gardes & |la com-

mande comme décrit plus loin a

" § ra Iy i 3
s paragraphe Trans




Démentage du filire & air. (Photo RMT),

CARBURATION

JEU AU CABLE

Il doit y avoir un léger jeu su cible de gaz pour
étre certaln que le boisseau dy carburateur reste bisn
en position basse au ralenti quelque sojt e braguanse
e o direction.

Ce jou se constate roapidement en agissant légplriz-
ment sur la poignda des gaz, cette derr ire devant pi-
vater librement de 5° environ, A arrat lorsgua | polgnie

] . NOUS dever antendre Lin -::|ilr|||I'!|I-|i:'I|r.
Qisseau vient too

cizs gaz est ra
preuve que le |

Fla vis de butée,

On contrdle s de preg

. 510N oe jeu en agis-
annt sur a8 g

du céble au niveau du carburateur
le capuchon en caoutchpue. Lg gaine
doiv se degager de 14 2 mm avanl que le bolssaay ne
g soul Au hesoin, agir sur tendeur oy carburateur
ries didhlocage de son contre-do o

REGLAGE DU RALENTI

Moteur chaud, le répime de ralenti doj atre  suffi-
samment bas ™ais rester parfaitement régulier.

Pour un riéqglage du ralenti, il fao s'assurer quo |g
vis de richessn de ralenti sur le carburateyr est blen
desserrée ou wombre de tours voulus (voir lo tablaau
des « Caractéristiques Géndrales ., -

Faire démarrer le moteur et ogir  |égérement d'un
quart de tour dans un sens puis dans I'autre, sur |a vig

do richesse, jusquh obtention du régime le plus Blavd

Le colfre du filtre a air sur la dernigre
Bultaco Sharpa T 350 série 190 ast nelte-
ment plus étanche. [Phote RMT).

Ensuite. agir sur la vis de butée de bolsseau pour dimi-
nuer le régime moteur, Répétar ces opérations suc-
cessivement  jusqu'a obtention du  régime correct de
ralenti.

FILTRE A AIR

La périodicité de nettoyage du filtre & air est fone-
tion des conditlons d'utilisation.

Il est recommandd de contrdler fréquemment la pro-
preté  de 'élément  filtrant. En compétition, le filtre
doit étre nettoyé aprés chague dépreuve. Pour démonter
le filtre & air, procéder comme suit -

* Sur les modéles 1974, déposer I'ensembla selle-réser-
volr comme décrit précédemment dans le paragrapha
= Remplacement du cable de 99z =, Ensuite, sortir
I'dlément filtrant aprés dépose du couvercle du filtre.
® Sur les modéles depuis 1875, déposer e cache
latéral droit aprés avoir retird sa wis centrale  pul
sortir 'élément filtrant.

® Sur le dernier modéle Sherpa T 350 sdrie 199 (juin
1977), déposer le cache latéral droit, dégager la sangle
en caoutchouc, retirer la porte du boitier et sortir |'&l-
ment an mousse placé & intérieur,

® Nottoyer 'édlément filtrant dans wun bain dessance,
L'élément filtrant des modales 1974 doit &tre séché @
I'air comprimé pour étre remonté & sec L'élément
filtrant en mousse depuis 1975 doit étre  essoré,
trempé dans un bain d'essence avec 5 % dhuile puis
essord & nouveasu afin d'dtre monté légérement gras.
® Essuyer convenablement [intérieur du  boitier de
filtre & air avec wn chiffon propre.

® Aemonter [élément filirant puis le couvercla &
l'inverse du dr:n'u:‘;-r'lli.'lliilll.

BULTACO

Robinet d'essence avec son filtre.
1. Filtre interne au réservoir - 2. Aondel-
le - 3. Joint - 4, Fond du réservoir.

Réglage du carburateur Amal
1. Vis de richesse de ralenti - 2. Vis de
butée de boisseau pour le régime de
ralenti.

Hevue MOTO Technique — 101



BULTACO

Attention. — Pour assurer une parfaite étanchéitd, il
est important d'enduire de graisse les faces de 1éle-
ment filtrant en contact avee le boitier. Faire de miéme
avec le couvercle et le cadre.

En cas de détérioration de Uélément filtrant, il faut
obligatoirement en remonter un neuf. Ne pas s'aviser
de rouler sans filtre & air car, d'une part, la pous
sigre ne tarderait pas 8 user ropidement les pléces
et, d'autre part, le mélange gazeix s'appauvriralt avec
risque  dachaulfement du moteur,

FILTRE A ESSEMCE

Il v a trois tamis protégeant le carburateur des Im-
puretés. L'un est au fond du réservoir @ essence faisant
partie du robinet, un autre est logé dans le raccord
banjo & larrivite d'assence au carburateur et le dernier
est placé au fond de la cuve du carburateur.

Une fois par an environ, nettoyer ces différents ta-
mig, Profiter de la dépose de la cuve du carburateur
pour le débarrasser de ses impuretés.

ALLUMAGE

BOUGIES

Sur les, moteurs deux temps, la bougie demande un
goin tout particulier, aussi blen dans le choix de son
indice thermique que dans son entretien.

Pour le choix de son indice thermigque, voir le tableau
des « Caractéristiques Géndralas =,

Tous les 1000 km (40 heures de tout-terrain environ)
ou lorsque le départ du moteur devient difficile, dé.
monter la bougie pour la nettoyer avec une brosse
dure, puis contriler D'écartement des électrodes avec
un jeu de cales d'dpaisseur.

Ecartement des dlectrodes de bougie : 06 & 0,7 mm.

Au besoin, agir sur l'électrode de masse pour rigler
cat écartemeant.

Au remontage de la bougie, enduire son filetage
de graisse graphitée pour faciliter son  démontage
ultérieur.

vérifier I'état. du joint puis serrer la bougie sans
axagération, sans quol le filetage de la culasse en
allinge léger risque détre détérioré.

Attenlion. — 5i pour tous les modéles le culot de la
bougie d'allumage reste de 7 14 mm, la  longueur
change. Elle est de 12,7 mm (court) pour les 125 cma
sérle 156 ot 185 et de 19 mm (long) pour les autres
moteurs, Me pas s'aviser de monter une pour 1'autre
hougle.

RAUPTEUR

Tous les 2500 km ou 100 heures . de tout-terrain,
contraler I'état et l'écartement des contacts du ruptewr.
Pour cela :
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Réglage de I'écartement des contacts du
rupteur aprés desserrage de la wis (1)
et en agissant sur |excentrigue (2).

[Photo  RMT).

Jauge Bultaco (¢ 132.074) se vissant i
la place de la bougie pour positionner

le piston au. point davance

& Uallumage.

® Déposer le couvercle du wvolant magnétique. Pour
cela, retirer |a pédale du kick-starter aprés avoir enlevé
sa vis puis enlever les wvis de fixation avec la clé
Allen de 5 mm de Voutillage de bord,

® Tourner le rotor pour mettre sa fendtre en regard
du rupteur puis écarter le linguet mobile avec les
doigts ou un tournevis.

Lorsque les contacts sont grisdtres ou marqués, les
pettover avec une petite lime ou un papier & poncer
numéro 400, Ensuite, prendre un  chiffon  parfaitement
propre pour nettoyer les contacts.

varifier 'écartement des contacts du FUPLEUF  AVer
wn dnu de cales  ddpaissesr aorbs  avolr  positionng
la wolant de manidre que les contacts soient les plus
aeartds,  L'écartament  dait #tre de 035 & 045 mm
autrement dit. |F|1 cale de 040 doit passer juste. Pour
un riéalage de Pécartement. desserrer la vis du rup-
teur pour modifier un peu la position du linguet fixe -
i eat effat une potite vie excentrigue permet un ré.
glage précis. Au resserrage de la s, prendre Emrd'c
de ne pas modifier le réglage.

Important. — Apréts avoir modifié 'écartement des
contacts du rooteur, il faut nécessairement contrdler
I'avance 8 lallimage comme décrit ci-apriss,

AVANGE A L'ALLUMAGE

Les contacts du rupteur commencent & s'écarter lors-
gue le piston remonte avant qu'il arrive au PMH.

.Sur les Bultaco, il n'v a pas de repbre sur le vo-
lant pour U'avance & allumage. Il est done indisoen-
sahle d'utiliser un comparateur ou une jauoe vissds
a la place de la bougie pour faire le contréle de
I avanca.

L'avance @ l'allumage n'est pas la méme pour tous
Ins maordiles fvoir le tableau des « Caractéristiques
Géndrales =).

Controle de "avance

Le couvercle du volant mapgniétique  Stant dépossé
procéder comme suit : ity
-2 Retirer la  bougl inge ; :
rateur ou une jmmﬂ..ﬂ et visser & la place un compa-
& Utiliser une feuille de papier & clgarette qu'on inter-
cala entra les contacts du rupteur. Eoalement, on peut
utilisr  des  appargils  spéciaux  dmettant pne  lumidre
ou des sons ou blen encore un ohmmitre,

o pne o jcas diamploi d'un - hmmatre, débrancher
g Tl rehant 18 wvolant magndtious " ~
nivesu de catte dernibre p“it_l bg‘lnt-:mt:nh{!:ﬁu:ghﬂﬂ
g;m;n [+ II‘I]I et la nm?m du moteur,
ourner doucement le volant a la main dar

de rotation du: moteur [(sens inverse l|'|1ﬂr|:f|;~r::] I;I:é:j'-i
ce que, la feuille de papier & cigarstte commence A
étre libdrée ou aue l'ohmmétre accuse une rl:’:ais-l'm-:.;a
‘.l” L"Jh'.'"a““ dallimage du volant G gui l."nrmli;:l-l:lnd
a la réslstance du bobinage [I'ﬂ”IJI'I‘Ial.'pu i Iu'nl';nT

®* Repérer la position de Maiguille dy mmmﬂtcu:r puis
tout en continuant de tourner "DHE(.‘I'I'IfnLt:Iq- volant
compter le nombre de graduations iiNinatecurt ]'-’“ﬂ”"lﬂ



du comparateur jusqu'au PMH,
valeur d'avance correcte
le tableau des

On doit enregistrer la
pour le type de motaur [voir
= Caractéristiques Générales «).

Réglage de I'avance

® Débloguer les trais vis fixant le stator en faisant
corespondre |a fenétre du rotor avec chacune d'elle.
¢ Tourner trids lagérement le stator dans un  Sens
ou dans l'autre. Dans le sens de rotation du moteur
(inverse horloge) 'avance est diminude, dans le sens
inverse de rotation du moteur (sens horloge) I'avance
est augmentée. Rebloquer une & une les trois vis du
SEator.

* Contréler & nouveau l'avance

. comme décrit préoed-
demment et, au besoin,

madifier |a riéglage.

DECALAMINAGE

TUEE ET SILENCIELX

Lorsquion censtate un échauffement anormal du mo-
teur et une chute de puissance malgré do bons ré-
glagles de carburation et d'allumage et le bon Gtat
de la bougie, il faut décalaminer le tube et le silencieus
d'échappament.

Suivant la qualité de Thuile et son pourcentage
dans l'assence, la périodicité des décalaminages  est
variable. En moyenne tous les 5000 km (200 heures
de trial environ), il est bon de wérifier of, au besoln,
da nettoyer le systéme ddchappement de [ fagon
suivanita :

& Dasaccoupler lo tube d'échappement au niveau du
cylindre. Sur las Lobito 125 . sdrie 127 ot
utiliser une clé & ergot pour dévisser |a bague,
les autres modéles, dégraffer les ressorts,
s Désaccoupler I'échappement du pot secondaire. Sur
les « Lobito 125 = sédrie 127 at 148, desserrer les vis
du collier d'accouplement du tube au pot. Sur les A=
tres modialas, dégraffer le ressort accouplant les pots
primaire et secondaire.

# Ratirer les fixations du cadre et sortic le pot d'échap-
pement primaire.

¢ Déposer le pot d'échappement secondaire apris avoir
retirer sa fixation sur le cache.

» Nettoyer le systéme d'édchappement 3 l'aide d'une
brosse métallique ot le dégraisser & l'essence. Chauf.
fer le pot d'échappement extérieurement avec wnie
lampe @ souder [genre Camping Gazl puis g tapper
pour décoller la  calamine,
& Remonter le systéme d'échappement en 5'assurant
de I'stanchéité & la sortic du cylindre. Sur |es
« Lobito 125 = série 127 et 148, remplacer au hesoin
le joint & la sortle du cylindre.

148,
Sur

MOTEUR

Egalement & l'occasion d'un décalaminage du systeme
d'échappement soit tous les 5000 km (200 heures de
trial environ), décalaminer la chambre de combustion
de la culasse et la calotte du piston. Pour celp :

* Aftendre que le moteur soit parfaitement froid,

® Déposer le tube et le silencleux d'échappement com-
me décrit au paragraphe précédont,

* Retirer lantiparasite ainsl que la bougie, nettoyer
la bougin ot vérifier I"écartement de ses électrodes qui
doit &tre de 0.5 mm.

* Davisser les fixations de la culasse 1/4 de tour par
1/4 de tour et en croix avec une clé & plpe ou &
daouiille.

* Déposer
de la main.
® Raotirer la calamine dans la chambre de combustion
et sur la calotte du piston avec une raclette, Eviter
de rayer ces deux pitces en aluminium puis les net-
toyer 8 |'essence.

® Décalaminer également la lumiére d'échappement du
cylindre,

Pour le remontage, procéder & Uinverse aprés parfait
nettoyage des plans de joints. Serrer los fixations de
la culasse avec une cld dynamométrique 1/4 de teur
par 1/4 de tour jusqu'sux couplas de serrage suivants :

la culasse en la décollant avec la paume

-t 20 mkg pour les 4 sru:liuns_d'nnglc:
— 1,5 m.kg pour les autres fixations,

TRANSMISSION

EMBRAYAGE

La garde & I'embrayage doit dtre da 3 3 5
l'ouverture des becs du levier au guidon.

En cas de mauvais réglage. la garde peut &tre réali-
sée facilement par le tendeur au guidon aprés avoir re.
tird le petit cache protégeant I"articulation du lavier.

51 le tendeur au guiden est & bout, le revisser com.
plétement et agir sur la butée réglable du mécanisme
do ddbrayage. Pour cela, dévisser le bouchon du
couvercle d embrayage, débloguer le contre-docroy at
agir sur la vis centrale [usqu's venir en butde. Rave.
nir trés léglrement on arriére. puls bloguer le contre.
écrou. Finir de rdgler la garde avee le tendeur o
guidan.

Important. — 1l est impératif de respecter ce jeu & In
commande sinon 'embrayage ne tarderait pas a patiner,

mm @

CHAIMNE SECONDAIRE

Tension de la chaine

Les Bultaco de Trial sont équipées d'un tendeur de
chaine secondaire qui évite de retendre la chaine trop
fréquemmaent.

Méanmoins, il faut tendre la chafne lorsque le brun
inférieur n'est plus qu'a 15 mm du bras  oscillant,
Pour cela, la roue arriére dolt &tre pendante aprés avolr
mis une cale sous le moteur et vous devez pousser
viers le haut le brin inférieur en un point d'égal distance
du pignon et de la couronne.

BULTACO

Pour tendre la chaine secondaire. débloquer ['écrou
de 'axe de roue, arriére et agir sur les escargots droit
ot gauche de ln miéme valeur. A cet effet, des rapires
sont graves sur ces ascargots. La tension de la chaine
est correcte lorsque e brun inférieur est entre 15
et 40 mm maxi du bras oscillant en agissant vers le
haut comme décrit précédemment.

Au rabloquage de Uéerou de l'axe de rous, prendre
garde de ne pas modifier la position de 'escargot,

Mota. — Aprés modification de la tension de la chai-
na, il faut régler la course & la pédale de frein pour
les modiétles avec commande par tringlerie en agissant
aur I'écrow. La course & la padale de frein dolt Btre de
30 b 40 mm environ.

":"..:.-.”.‘.T mf\:’m..___ -
Réglage de la garde & la commande d'em-

brayage. Aprés avoir retiré le bouchon,
agir sur la wis (1) aprés déblocage du
contre-écrou (2). [(Photo RMT).

Contréle de l'usure

La chaine dtant en place, contriler son usure en
tirant wers l'arriére un des axes de la chaine en
prise sur la grande cowronne. Si ecet axe se dégage
de plus d'un demi-dent. la chalne est axagérément usée
et doit dtre remplacée.

Lorsque la chaine est démontéa et parfaltement net
toyée comme décrit dans le paragraphe sulvant, contrd-
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Contrdle de la tension de la chaine se-
condaire. En soulevant le brin inférieur de
la chaine [(fleche 1), la distance avec le
bras oscillant ne doit pas descendre en
dessous de 15 mm, ni étre sSupériéure

a 40 mm.

Extraction du circlip de Iat-
tache rapide pour déposer
la chaine secondaire. HRe-
marguez la position de ce
circlip dont l'ouverture doit
étre a l'opposé du sons de
difilement de la  chaine.
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ler son wsure en |'étalant bien en ligne sur un table.
La différence de longueur lorsque la chaine est con-
tractée puis étirde ne doit pos dépasser 2 %, sinon la
chaine est exagérément usée et doit dtre remplacée.

Attention. — Ne pas monter une chaine neuve sur
des pignons trop usés au risque de la détériorer rapi-
dement. Contrdler édgalement 'usure du tendeur

Dépose et réepose de la chaine

® RAetirer le circlip de 'attache rapide avec wune pince
puiz enlever le maillon de raccordement.
® Tirer la chaine par arriére

Pour le remontage, procéder & Uinverse an prenant
garde de bien positionner le circlip de attache rapi-
de. Son ouverture doit étre dirigée & Popposé du sens
de défilement de la chaine,

FREINS ET ROUES

FREINS

Les freins dgalement sont soumis & rude épreuve
en Trial du fait des dventuelles infiltrations deau
ef di boue.

Il est donc nécessaire de nettoyer fréquemment les
tambours de freins avant et arriére. Cette périodicité
dépend des conditions ‘d'utilisation. On peut considérer
quun nettoyage est nécessaire tous les 2000 kmo en
utilisation Trial ou plus souvent si les conditions sont
trivs dures.

Aprds avolr déposd la rous avant ou la roue arriére
comme décrit au paragraphe suivant, chagque flasque
de frein se retire facilement.

Ensuite, nettoyer solgneusement chagque tambour avec
de I'essence on prenant garde des infiltrations au  ni-
veau dos roulaments de roue. Essuyer convenablement
le tambour et s'assurer de son bon état.

La surface de frottement des tambours des Bultaco
étant chromée dur, 1| ne faut pas que les rayures
soient trop profondes. En cas de détériorations trop
importantes. il faut obligatolrement remplacer le tam-
bour car il n'est pas rectifiable.

S'assurer que les roulements de ross ne sont pos
encrassés, sinon les netloyer soigneusement & I'es-
sence, Aprés un parfait séchage: a lo soufflette, les
remplir de graisse de bonne qualité,

Contrfler Vusure des garnitures. Leur @paissedr ne

doit pas descendre en dessous de 2 mm. Au besoin,
remplacer  les  demi-segments ou  faire regarnir  les
demi-segments existants.

Pour un naettoyaqo plus complet, retirer les 1!:l‘l1“-
segments du flasque et les nettoyer avec un chiffon
goc: ne pas mettre dessence sur les garnitures de
frein. Supprimer toute trace de glagage des garnitures
avec une fine toile émeri

Mettover le flasque & l'essence puis l'essuyer. Dé
poser la came de frein. Pour cala, il faut retirer 1o

hiellette aprés  awoir repdré  sa  position sur  arbre
[coups de pointeaw par exemple). Nettoyer et graisser
I'axe de la came, puis remonter la came et la biel-
lette dans la bonne position

Remonter 'ensemble. puis les roues (voir plus loinl.
haut].

Mola. - En agissant sur le frein avant ou arriére,
I'angle formé entre la biellette du flasque et le cible
doit étre compris entre 80 et 90° afin d'avoir le maxi-
mum o 'efficacité. Si cet angle est trés différent, les
gornitures sont trop uséces ou la biellette du flasque
est mal [lﬂﬁ|1inl'|ﬂﬂ!’!' et dans ce demmier cas il faut mo-
difier son emplacement. Son montage sur 'axe &tant par
dents de souris, || est possible de changer rapidement
cette position

ROUES

1l est trés important Sur une moto neuve de porter
une attention particuliére sur le rayonnage. Cette re
commandation st encore plus |ustifide sur une moto
de Trial.

Fréquemmoent durant les premiers 5000 km, wvérifier
la rayonnage des deux roues et, au besain, resserrer
modérément les rayons détendus pour les amener &
la méme tension que les autres, Il est important de
procéder avec miéthode pour ne pas voiler ou donner
du saut & la roue. Couple de serrage des rayons
0,25 & 0,30 mkyg.

En fin de resserrage, disposer une cale sous e
moteur  pour -suspendre |une puis autre roue  afin
de s'assurer d'aucun  wvoilage ou  décentrage en Ia
faisant tournar.

DEMONTAGE DE LA ROUE AVANT

& Mettre wune cale sous le moteur pour soulever la
roue avant.

& Dégaccoupler le cible de frein avant, revisser au
maximum le tendeur au guidon, puis agir sur la biasl
lette du flasque pour faire sauter 'embout du céble
de la petite chape,

& Débloquar et onlever 'dcrou de 'axe avec sa ron
derlle

# Désaccoupler la patte d'ancrage au niveau du flas-
fque apres avoir retirgé 8 vis

L] Ejf‘:'hfidﬂr l'axe de roue en débloguant les boulons
inférieurs des fourreaux.

® Soulager la roue avant et extraire axe de rous
Sortir la rove par 'avant

A ce ﬁrrldf‘-‘._ le flasque muni de aes doux  demi
segments se dépose trzs facilement

Au remontage, observer les points suivants

Il est impératif de bloquer en premier 'écrou de
I“.w de rous avant de saerrer les houlons inférieurs
bridant 'axe.

S.i\.-rrl:f rr'lﬂlhl?'ll":‘"lli- bridant 'axe puis bloguer défini
tivement l'écrou da 'axe

En_hﬂ de remontage. rdgler la course au levier de
frein evanl comme  décrit nrecademmaont



DEMONTAGE DE LA ROUE ARRIERE

* Retirer 1o goupille fendue et dévisser complétement

I'éerou de roua.

® Dosaccoupler la tige d'ancrage

du

avoir retiré sa wis au niveau du flagguu.

& Désacoupler la de

commande
I roue apres avoir dévissd
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Plan colé [voir aussi au ver-
so) de la Bultaco et sil
houette d'un pilote de 1,74
m, Ces silhouettes « double
face = pouvent étre décou.
pées  constituant  ainsi  un
recueil de fiches
signalétiques.

frein
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BULTACO
"SHERPA" T350

garde de ne pas dgarer la pléce d'articulation de la ® Soulever la rous arriére  soit en mettant une cale
l. -Hq-1ir1.‘r. le clblae |.hlrill:-l‘|.i]rj"|‘ du compleur S O vk h"”“l"ﬂ gl o
flasque aprés ® Faire sauter |la chaine de la grande couronne en bl I,“' avant. Dans ce derniar cas, il est mem'M'"m
supprimant d'une main 'action du tendeur. Si besoin de Caler la rowe avant ou de mettre un dlastique sur
: au niveaw de  est, avancer la rous on dégageant les tendeurs B le lavier au guidon pour le mainteni serré contre la
I"écrou de la tige. Prendre  centrigques poigneée et. de ce fait, freiner la roue,
T ! L ! I I | | | I
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BULTACO

#® Extraire l'axe de roue tout en soulageant la rowe
DAFFIere,
® RAécupdrer les deux entretoises et les deux ten-

deurs excentriques gu'on remet sur l'axe de roue avec
la rondelle et I'écrou.

# Sartir la roue par 'arriére.
A ce stade, le flasque muni de ses deux demi-
segments de frein se retire facilement.

Pour le remontage. respecter les peints suivants
Ne pas oublier de mettre les entretoises gauche et
drod e

S'agsurer que la prise du compteur est bien em-
hoitée,

- Avant de serrer 'écrou de 'axe, il faut remettre

la patte dancrage du flasque.
Avant de bloguer définitivement 'édcrou de 'axe,

i la méme position, gorantie d'un bon alignement
de la roue ot de la parfaite tension de la chaine
[waoir plus haut).

- L'écrouw de 'axe doit étre éncrgiquement blogué.

La garde & la pédale de frein doit étre de 30 &
40 mm. S'assurer du bon fonctionnement du feu de
stop ; au besoin, modifier la pesition du contacteur.

1 1

o] T
Etude de la
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Plan coté [wair aussi su rec-
to) de la Bultaco et silhouet-

am 15

1

te d'un pilote de 174 m.
Ces silhousttes « double fa-
ce = pouvent Gtre décou-

pées  constituant ainsi  un
recueil de fiches
signalétiques,




maola,

Les numéros qui accompagnent les piéces sur
les dessins et wues cclatées faciliteront vos 0.
mandes de pitces détachées. Mais il faut absoly-
mant mentionner également le type et le numéro
exacts du moteur ainsi que 'année de sortic de Ia

CONSEILS
PRATIQOUES

Le démontage du moteur demande trés peu d'outils
spéciaux. Nous les mentionnerons tout ay long de catte
diude

Les couvercles latéraux :>r:-l'|1_!IIl:.‘i nar des vig & té
six pans creux qui demandent 'emploi da clé Allen, Ce
vig ne doivent pas étre serr 1!xilr|!:'rl':n'u:|1l pour ne
pas obimer le filatage dans alliage léger du carter
mioteur

DEPOSE DU BLOC-MOTEUR DU CADRE

La dépose du moteur du cadre n'ast rendus néces.
saire gu'en cas  dintervention sur  Pemblollag
boite do vitesses, 'axe ot le tambour de sélection :
ses fourcheltes ot | visme de kick-starter (3 "ex-
ception du ressort ppel g est accessible cold

lant magnétique). Tous les autre 30Nt accns:
sihles, la moteur restant dans le ’

» Vidanger la transmission primaire et |a bolta:<da
yitesses moteur chaud comme déerit au chapitre - En.
tien Courant =.

Le moteur Bultaco est tras
compact [Photo RMT)

BULTACO

Déposer échappement comme suit -

Sur | = Lohito 125 = série 127 et 148, dépose
seulement le tube d'échappement. Pour « la, deévis-
sar la bague & la sortle du cylindre avec une clé
i ergot puis desserrer la bride accouplant le tube
au pot ddchappement. Sortic le tube d"échappement
i er le joint 4 la sortie dy cylindra

Sur les autres modéles ||4:1H.|.*.<.'r ichappement pri-
maire. Pour cela, dégraffer les ressorts 4 g sortie
tu  cylindre o H] arfFlére du pot  primaire N
retirer les fixations du pot au cadre, Déposer o
pot primaire,
Déposer le réservoir & essence. Pour cela

Ratirar la selle ;

Enlever la fixation avant du réservoir :

Fermar le robinet d'essence et débrancher le conduit -
Débrancher le  conduit avant sous réservoir en
le ‘bouchant pour éviter que 'essence sécoule, dié-
poser le réservoir et rebrancher ce conduit.

E2

Déposor le carburateur comme suit :
Farmer lg robinat d'ess et diébrancher le conduit

Desserrer  suffisnmmant  le collier  assemblant  le
conduit du filtre & air auw carburateur ;

Pour | i rigldes, retiror
e mblage [ B au
MONTES SOy 5
serrant la pi

collier
510N SUr
Deéboiter sortir. 1| paut
maintenu agé du moteur en le fixant au
Pour une dépose plus compléte, rotirer e cha
du carburateur at sortir e ||r'||l.;_ 1]
* Désaccoupler le chble d'embrayage. Pour cela _aug-
menter la garde en revissant au maximum le tendeur au
Auidon P r sur la biellette coté moteur pour faire
sauter extrémitd du cible. Retirer lo ehble de la butéa
du couverele,
® Faire sauter la  chaine condalra du  pignon  de
sortie de boite en retirant ttache rapide.
* Débrancher tous les fils en provenance du wolant
magnetique au niveau de la poutre dorsale. Prendre soin
de ‘repérer |a position fils rali au - circuit. Dé-
brancher dgalament lag « i reliées & la bobine H.T,
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BULTACO

Ordre de sorrage des fixa- - \_'\.
tions de la culasse a la clé
dynamométrigue

® Retirer les  attaches maintenant le  faisceau du
volant magnétigue au double berceau du cadre.

* Enlever l'antiparasitage de la bougie.

® Débloguer et retirer les fixations du moteur dans
le cache. L'une des fixations se trouve au niveau de
la culasse,

® Sortir le moteur latéralement.

Remontage

Procéder & linverse du démontage en observant les
points suivants :

— Las fixations moteur doivent &tre bloquées énergique-
ment ;

— Prendre garde de brancher ensemble les fils de

méme couleur, lesquels ont été préalablement repérdés.

Au montage de attache rapide de la chaine. son

ouverture doit étre dirigée & l'opposé du sens de

défilement ;

Au remontage du carburateur, s'assurer de la par-

faite dtanchéité avec la pipe d'admission et le con-

duit du filtre & air. ]

— Contedler et, au besoin, régler la garde & 'embrayage
comme décrit au chapitre « Entretien courant =,

— Au remontage de ['échappement. il est préférable
de mettre un joint neuf & la sortie du cylindre pour
les « Lobito 125 = qui en sont dquipds.

— Me pas oublier de refaire le plein de la boite de
vitesses at de la transmission primaire comme indi-
gué au chapitre = Entrétien courant =,
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CULASSE

Dépose

Moteur dans le cadre, la culasse peut étre déposée
facilement. Au préalable, il est nécessaire de retirer
I'échappement primaire sinon le dégagement avec la
culasse n'est pas suffisant  [voir précédemment le
paragraphe = Dépose du moteur du cadre = Ensuite :

® S'assurer que le moteur est parfaitement froid pour
éviter toute distorsion de la culasse.

& Débrancher antiparasite, retirer la bougle qu'on net-
tole avec une brosse dure. Vérifier et, au besoin, régler
I'écartement des électrodes qui doit étre de 0.5 mm.

® Retirer dans le

cadre.

® Desserrer au début 174 de tour par 1/4 de tour of
en croix les fixations de la culasse avec une clé
pipe ou & douille, Retirer les rondelles,

* Avec la paume de la main, frapper la culasse de
coté pour la décoller en prenant garde de ne pas
faire bouger le cylindre au risque de déchirer son
joint d'embase.

® Déposer la culasse et décalaminer
combustion et la calotte du piston.

® Sur le dernier modéle Sherpa T 350 série 199, retirer
I"anneou joint da culasse

la fixation supérieure du  moteur

la chambre de

Remontage

Cette opération s’effectue & llinverse du démontage
an observant les poinis sulvanis
— Les plans de joints par emboitement de la culasse
at de la chemise doivent étre parfaibement propras.
Pour le dernier modéle Sherpa T 350 série 199 (juin
1977), monter un anneau joint de culasse neuf. A
défaut, remettre e joint d'origine pour peu qu'il soit
en_bon état.
Les fixations de la culasse doivent &tre sorrdes oo
couple prescrit. Procéder 1/4 de tour par 1/4 de tour
et en croix avec une clé dynamomdtrique juseguau
couple de serrage de 2 m.kg pour les goujons d'angle
ot de 1.5 mkg pour les autres fixations.
— Au remontage du tube d'échappement sur les = Lo-
bito 125 =, s'assurer du bon dtat du joint a la sortie
du cylindre, Egalement pour ces modéles, la bague d'ac-
couplement du tube sur le cylindre doit &étre serrde
énergiquement moteur chaud,

CYLINDRE ET CHEMISE

Dépose du cylindre

La dépose du cylindre peut s'effectusr moteur d_ill'l_:'-
le cadre apris avoir déposé la culasse comme proces
demment décrit. Ensulte :

* Déposer le réservoir & essence et le carburatour
comme diécrit dans le paragraphe « Dépose du moteur
du cadre -

® Extraire verticolement le
léghrement de coté avec o
dicoller son embase,

#® Retirer le joint d'embase

frappant
POUF

cylindre en le
pauma de la main

Dépose de la culasse (Photo RMT)

Controle du eylindre

Le cylindre ne doit pas présenter de rayure ou de
trace de serrago.

Apriés  parfait noettoyage, controler 'usure du cylin-
dre avec un comparateur dalésage & trois  hauteurs
différantas.

La cote la plus importante indigque 'usure du cylindre
Elle ne doit pas dtre supéricure & 06 mm de la nlus
potite des six mesures. ;

La différence de deux cotes prises dans le sens
pxe de piston puis & 90" et cecl & chacune des trois
II.‘!utm!rﬁ indique  V'ovalisation du eylindre qui ne doit
pas dépasser 0,04 mm,

En cas dusure cecessive, le cylindre  doit  étre
répléser par une maison spécialisée en fonction  du
montage d'un ensemble piston-segments en cote repa
ration. |l existe en pitces détachées 4 cotes r;':;,i:m.
tion piston-segments @ - 025 4 050 = 0% ot
& 1,00 mm sauf pour e nouveau moteur 125 cmd aviec
alésage 542 mm pour lequel il existe que deux cotes
reparation : - 0.25 et 4+ 050 mm.

Vous devezr porter chez le réaléseur I'ensemble
piston-segments neuf & la cote SUpdrigur pour, quen
fonction du dismétre du piston, I'aldsage soit réalisé
en respectant le  jeu cylindre-piston qui  doit  étre
lg sulvant ; f



GULASSE, CYLINDRE, CARTER-MOTEUR ET ENSEMBELE MOBILE DU MOTEUR 125 em3

1. Embicllage complet - 2. Masse ot quoue gauche du vilebrequin - 3. Masse et
queue droite du vilebrequin - 4. Maneton . 5. Rondelles latérales de téte de hielle -
6 et 7. Rouleaux et cage de tite de hielle - 5. Douille & aiguilles de pied de
bielle - 10. Volant d'inertie et pignon du vilebrequin - 11, Dovilles de centragn -
12. Douilles de centrage dos deux demi-carters moteur - 13, Joint d'embase eylindre
. 14. Cylindre complet - 15. Chemise - 16, Pipe d'admission [dans V'encadre, pipe
d'admission du Sherpa T 125 série 184) - 17. Joint d'admission - 18. Culasse -
19, Piston complet - 20 ot 21. Demi-carters . 27, Segments - 23 et 2. Axe de
piston et circlips - 25. Flasque du joint & lavre gauche du vilebrequin - 26. Ron-
delles entretoises de pied do bislle . 27. Bielle compléte - 28, Entretoise épaulée
de la queue droite du vilebrquin - 29. Plaque support du moteur - 30, Flasque
du joint @ lévre droit du vilebrequin - 31, Bagues de fixatlon moteur - 32. Joint
earter-moteur - 33. Boulons de fixation moteur - 34, Passedils du cablage du volant
magnétigue - 35. Joint torique de la bague de |a queue droite du vilebroguin -
36 Vis 0 6 15 mm de fixation des flasques des joints & lévre - 37. Rondelles
frein 0 & mm - 33, Rondelles frein 7 12 mm - 39. Roulements a billes du
vilebrequin 25 0 52 0 15 mm - 40, Joint a lévre droit 32 < 47 « 12 mm -
41. Joint a lévre gauche 25 ¥ 40 » 12 mm - 42. Joinls toriques 2 % 50 mm -
43, Vis six pans creux (7 6 < 15 mm - 44. Rondelles frein © 6 mm - 45 Frein

BULTACO

L

d'éerou en tile ¢

14 mm . 46. Ecrous autofreins de fixation de la pipe d'admission
- 47. Ecrou aulofreins d'assemblage des demi-carters - 48, Ecrous .0 6 mm - 49,

Ecrou 14 mm - 50. Goujons 7 B = 62 mm - 51, Goujens 7 8 = 134 mm -
52, Goujons 7 E_x 30 mm - 53. Goujons o7 6 = 50 mm - 54, Goujons 7 &
iz mm - 55. Goujons 7 6 » 32 mm - 56. Clavette demi-lune 18 x 5 7.5 mm
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Contrales du cylindre

A. Contréle de Vusure du cylindre &
trois hauteurs dilférentes @ 1. & 12,7 mm
du sommet - 2. Au-dessus de la lumiére
d'échappement - 3, au-dessus de la lu-
migre d'admission
B. Contréle de l'ovalisation du cylindre
pour chacune des trois hauteurs préce.
demment décrites : 4. dans le sens avant/
arrigtre - 5, puis perpendiculairement

mm [modéles 125 em3) ;
i mm (modéles 250 em3] ;
0.06 & 007 mm (modeles 350 cm3l.

Attention. Aprés un réalésage, ne pas oublier de
rafaire  légerament les chanfreins de toutes les Ju-
migres du cylindre afin qu les sogments l'lli.ll:i'EH.ll.!.'lr_‘.'h'.
pas ou ne nt pas irrégulifdrament surtout au niveau
des lumiéres d'admisison et d'échappement

Remplacement de la chemise
de détédrioration importante du cylindre qui
t un auire réalésage, il ost possible de rem-

En
interdir:
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placer seulement la chemise au liew. de changer e
cylindre complet.

Cetle oparation nécessite ung cértaing compétenca ; il
est donc préfdrable de faire exdcuter ce trovail par
un spécialiste.

Pour extraire la chemise utiliser um
prenant soln de chauffer le cylindre bien unifor
L e Ia chemisa dtant posé sur une table
ensuite doucement le cylindre avec un maillet
le faire descendre.

Le cylindre é&tant encore chaud, mettre la chemise
noeuve gul doit rester frodde. Prendoe 1_|.'|r-:!r'! de kien la
prisenter afin qua  Ses lumitries r:11rr..'.|mr||{r_-|1| prlrf.‘!i-
tement avec les passages du eylindre. En fin de re
pose de la chemise, il est recommandé da la mainte-
nir en placeé, soit & la presse, soit par un poids de
30 kg environ jusqu'h ce que 'emsemble se soit re-
froldi.

Ensuite, faire réaléser la chemise du evlindre a la
cote standard (voir e |_|;|.r1'n:|r;|||11¢_' [:-rlj:n;;l_'::fl_:r:l:]_

chalumeau an
gment
frapper
paur

Il s'effectue & linverse du démontage en observant
les points suivants
- S'assurer de la parfaite propreté o
jolnt du eylindre et du carter-moteur. Les
d'une pite d'é¢tanchéité [ou seulement de grais
sont en parfait état).
3 A5s de la présence du pion de
x [moteurs 250 et 350 cm3).
Le joint d'embase doit dtre de préférence neuf.
- Le cylindre et le piston doivent &tre parfaiteme

plang de
rrl]l [ H

5'lls

centrage du

nt nit-

toyés puls lubrities avec . de ['hulle pour moteur
2 temps ou, & défaut, de Vhoile SAE 30,

Avant d'introduire le plston dans le cylindre, s'as-
surar que les | des segments sont bien en re
_gard des ergois du piston.

Il faut parfaitement rentrer les segments avec les
dolgts et aligner le cylindre avec le piston pour

intreduire le piston dans le eylindre.

Mota. — Pour faciliter cette opdration, il est préféra-
ble de caler la piston avec deux petits tassaaux re-
posant sur le plan de joint du carter-moteur

PISTONS - SEGMENTS

Démontage

Cette opération peot &re falte le moteur dans le
cadre aprés les déposes de |la culasse et du cylimdre.
® Mettre un chiffon autour.de la bielle pour éviter aux
pibces de tomber au fond du carter-moteur. Ceci est
indispensable car au  deésaccouplement du  piston, las
rondelles entretoises de chogue coté du pled de bielle
ne tardent pas de tomber.
® Extraire |os |_;|r|::|i51:: a
fins. :
® Pousgser 'axe latéralement en |.Ir4.:rlﬁrl.t soin de I'I'I1-:III1-
pour ne pas fausser la bielle. Laxe
dhoit irlir aisdément, sinon utiliser un '-’f"lilfiﬁt‘-ii?ﬁ.‘. thu
commerce, Le piston Se trouve .-:u'.-::;lr-:*lLle la bialle
sans &tre obligd de sortir complétement I'axe.
® Récupérer les dewx rondelles antretoise ot la douille
h alguilles

I'nide d'une pince & becs

tenir e piston

Depose du cylindre (Photo RBT)

¢ Décalaminer la calotte du piston Mottoyer le piston
8 l'essence
® Retirer les deux segments minces en gcartant avec

précaution leurs becs pour dégager en premier le soeqg
ment supérieur de la gorge du piston puis le sortir par
le haut bien verticalemeant

Hota. En cas de ramontige de ceg segments, |l

est préférable de repérer leur position pour les mettre
dans la gorge correspondante dy piston ainsi que
de montage en i un repéra sur leur
ure (au stylo feutre par exempla).

rer les gorges du
mee, Au besoln,

provogue  un
gé par exemple.

piston et les
enlever toutes
gommage. a4 'aide

Segments &
traces d'huile
d'un  segment

Contrdles

a) Piston

Il est trés difficile de

3 MGSLIFEr |'HHI.IFI.' du
Pour cela, on se bs

: J St
sur e jeu piston-cylindre

3 3 Hn "

Pour mesurer le jeu cylindre-piston, prendre |'slésage
maximum du  cylindre  [comme décrit au  paragrag
s Controle du cylindre =) duquel an diduit e i||,||11...
tre du  piston pris  ou palmer "4 la partie  inférieure
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CULASSE. CYLINDRE, CARTER-MOTEUR ET ENSEMELE MORILE
DES MOTEURS 250 ET 350 cm3

1. Embiellaga complet - 2. Masse et queue gauche du vilabrequin - 3. Masse et
queve droite du vilebreguin - 4. Maneton - 5. Rondalles latérales  de téte do
bielle - 6 et 7. Rouleaux et cage de tite de biolle - 9. Douille & aiguilles de
pied de bielle - 10. Volant diinertie et pignon du wvilebrequin - 11. Douilles de
centraga - 12. Doullles do centrage des demi-carters - 13, Pion de centrage du
cylindre - 14. Joint d'ombase cylindre - 15. Cylindre complet - 16, Chemise

17 et 18. Pipe d'admission et joint - 19, Culasse - 20. Piston complet - 21 et
22. Demi-carters gauche ot droit - 23 et 24, Seqments pour 350 em3 - 25 ot 26.
Segments pour 250 cm3 - 27 et 28. Axe de piston et circlips - 29. Flasque du
joint & lévre gauche - 30. Rondelles entretoises de pied de bielle - 31. Bielle com-
pléte - 32. Bague apaulée de la queue droite du vilabrequin - 23, Ecrou de fixation
du wolant d'inertie et pignon du vilebrequin - 34, Plague support du moteur -
35. Flasque du joint & lavre droit - 36. Joint des demi-carters - 37. Boulon de
fixation moteur - 38. Tirant supérieur du moteur . 39. Barottes antivibratoires -
0. Entrotoise - 41. Passefil du cablage du volant magnétigue - 42, Joint torique
de la bague du vilebreguin - 43. Vis arriére o0 8 + 55 mm (modéle 350 cm3) et
@ 8 x 50 mm (modéle 250 em3) - 44, Vis 7 B - 25 mm . 45. Vis avant

(7 8 x 50 mm (mod#le 350 ocmd) et 0 8 » 45 mm (modela 250 em3d) -
46. Boulon 07 8 < 30 mm - 47, Rondelles plates % 6 mm - 48. Rondelle plate
" & mm - 49. Rondella plate =0 12 mm - 50. Roulements & billes 25 - 52 = 15mm sion - 61. Ecrous autofreins &0 & mm d'assemblage des demi.carters - 62, Ecrous
. 51. Joint & lévre drm! 32 = AT » 12 mm - 52. Joint & lévre gauche 25 “ B mm - 63. Goujons &7 B. > 35 mm - B4, Goujons (7 6 » GBE mm - 65, Goujons
40 =« 12 mm - 53. Joints torigues &7 2 <50 mm - 54, Vis six PaNs  Creux 1B w30 mm déchappement [modéle 250 cm3)] - GG, Goujon avant gauche
"B ¥ 15 mm - 55. Vis téte fraisée 1 6 . 15 mm - 56. Rondelles freins & B < 160 mm &7. Goujons 7 8 = 155 mm - G8. Goujons =7 6 = 54 mm -
6 mm - 59. Ecrou & mm - 60. Ecrous autofreing (7 6 mm de la pipe d'admis- 69. Clavette demi-lune 19 = § » 7.5 mm
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Remontage du piston avec les deux ron-

delles entretoises (1) de part et d'autre

du pied de bielle pour caler la douille &
aiguilles (2} (Phote RMT)

de sa jupe, perpendiculairement & son axe. La diffé-
rence indique le jeu cylindre-piston gul est le Suivant :

Jeu standard Jeu limite

[mm) [mm]
Moteurs 125 om3 0,04 & 0,05 4 de 0,10
Moteurs 250 cm3 0,05 & 0,06 + de 0,12
Moteurs 350 cm3 0,06 & 0,07 4 da 0,14

Nota. — Sur la calotte du piston, il ¥ & un signe
" 4 = OU = = qui permet de classer les pistons en
fonction des tolérances de fabrication.
nominale Je signe = -+ =

Par rapport & sa Ccole
001 mm et le signe = — =

indique une tolérance de -
unge tolérance de — 0,01 mm.

Lorsque  wvous constatez unm  jeu  eylindre-piaton  un

peu  Important, il est possible de monter un  piston
neuf de méme cote nominale avec le signe = 4 =
gl la piston d'origine porte le signg = — =

Sl le Jeu dépasse la limite, faire réaléser le cylindre
par une malson spéciolisée en fonction de 'ensemble
plston-segments qui doit étre monté comme cela est
indiqué au paragraphe « Cylindre =,

b) Axe de piston
1] L'axe de piston enduit dune légére couche d huile
doit s'ajuster parfaitement dans les bossages du piston
tourner librement.
I'axe de piston
cantre, il faut le

at non

2] Si
en  son
douille & aiguilles

présente une gorge d'usure
remplacer  ainzl gue sa

112 — Revue MOTO Technique

3) Lae
suivant :
— Jeu diamétral standard : 0,005 & 0,025 mm :

— Jeu diamétral limite : + de 0,070 mm.

Ce faibla jeu est difficile & relever. On considbre
quun remplacement est nécessaire lorsqu'on constate
une rotation trop libre de l'axe de piston dans le pied
de hielle,

Mota. — Une ftouche de peinture est apposde dans
I'axe de piston et & lintérieur du piston de manitre &
apparier ces deux pidces en fonction des tolérances
de fabrication. En cas de remplacement, prendre un axe
de méme coulour que le piston.

Egalemeant, contrdler ['état de la douille &
qui ne doit présenter aucune usure ou fissure

jeuw diamétral au pled de biells doit étre e

aiguilles

c) Segments

Pour le contrale du jes & |a coupe, introduire
chaque segment dans le cylindre & 20 mm environ de
In face supdricure de la chemise et bien perpendicu-
lairement & 'axe du cylindre puis wtiliser un jeu de
cales.

Jon & Ia coupe standprd : 005 & 015 mm.

Jeu & In coupe Emite - de 0,75 mm.

En coas de remontage de segments newfs, il est im-
portant de contrdior dgalement leur jeu & la coupe. En
effet, wn jeu inférieur & o normale ne permettralt pas
le montage du cylindre et, inversement, un jeu supérieur
i la limite entraverait "étanchéite. Ceci peot apparaitre
en cas d'erreur dans le choix des segments car comma
pour les pistons, les segments sont disponibles en cote
stondard mais dgalement en cote réparation.

Les segments remontés sur le piston comme décrit

plus loin, le jeu dans les gorges ne doit pas étre

- gncessif. Lorsgue les gorges sont parfaitement nettoyées,

Ins segments doivent jouer librement mais non battre.

Remontage des segments et du piston

®* Ramonter chagque segment dans la gorge correspon-
dante du piston [pour les 250/350 cm3 : le segment le

Plan coté de l'extracteur du volant magné-
tigue (Dessin RMT)
pas de 150
—_——

pas de 150

gl - i

,

= "‘_ -_——..:j:::.-.

Sens de montage du piston, la fléche sur
sa calotte devant étre vers I"échappemant
(Photo RMT)

plus large en haut). Dans le cas de remontage des
segments d'origine, respecter leur sens et leur posi-
tion trouvés au démontage, cecl ne pose aucun probldme
E:?—.T PeU- que cette précaution ait été prise au démon-
* Boucher |'orifice du carter-moteur avee un chiffon pour
a‘.iwtn_cr aux circlips de l'axe, aux rondelles entretoises
ou & la doullle & ajguilles de tomber au fond du carter-
moteur & la suite d'un incident de remontage.

® Lubrifier la douille & aiguilles ot |a mettre dans le
pied de biglle.

* Equiper le piston de son axe en |'enfoncant jusquh
ce quiil dépasse |égérement & Uintérieur dun de sos
bossages puis mettre une des rondelles entretoises.

® Présenter lg piston sur la bielle dans ls bon ELUTR
la flache gravée sur sa calotte devant Gtre dirigée
vers I'échappement.
* Inserrér 1'autre rondelle  entreloisa et, tout en la
maintenant, pousser l'axe de piston jusqu'dh ce que
I:_u:irﬂl_ﬂxtrul'l'llllj!l ditgagent parfaltement les logements des
ATCHRE,

_i Fis!n'u:nrr:_ deux circlips neufs puis les faire pivoter
avec une pince pour s'assurer de leur bon logement. En
cas de remontage des circlips d'origine, prendre la pré-
caution de les ouwrir un peu avent de les metire en

FYy sur Bira carials i i
:filll 2 pour &tro certain qulils se logerent parfaitement

e rainuen



Extraction du roter du volant magnétique
[Phata RMT)

VOLANT MAGHETIOUE - PIGNON DE SORTIE -
RESSORT DE RAPPEL DU KICK-STARTER

able e

Déposer  ou Pred couvercle  latéral gauche
aprés  awvoir  retirg  la |1l:‘l:|.|!|' kick-starter et ses
vis de fixation. Le chble d'embrayage peut se désac-

goupler facilement de la biellette du couvercle
rmettre une dépose compléte du couvercls.

1* Depose du volant magnétique

e

& |y iliser le rotor avec wune clé & sangle  du
SOMMTIEF puis diébloquer el dévisser |'a ol central
fans le sens normal (inverse d'horloge) avee une elé
o ou A douille de 27 mm. A défag de clé @

qanale, immaobliliser le rotor par

rapport et

pass du  demior

(o
agir énergiquement sur la pédale de frein
arriére 81 la moteur ést dans le cadre,
# Retirer les rondelles frein et plate,

& Déposer le rotor avec un extracteur approprid
-0 ou de votre confection [veir le schéma),
cteur est vissé dans le moyeu du rotor et ay

vis centrale vient prendre appuie a

Bul-
Cet ax-
; SEFrage
I'extrémitd du

"
0

vilebrisquin, Si le rotor ne viant pas  au sérrage de
I'extracteur, frapper d'un coup sec avec un martemy
sur I'embout de la vis centrale.

# Retirer au besoin la clavette demi-lune pour dviter

.--_|.|'1'|:l- S0 |||'F_IZ|L'
& [leposer li  stabor
¢ fizant au carter-moleur

apros  avolr retiré ses  trois  vis

Nota. Avant de déposer le stator, il est utile de
raperer sa  position par rapport aw  carter-moleur pir
daux s en vis-a-vis afin qu'au remao wge 'avance

i 'allumage ne sq pas modifié,

Pour une dépose compléte du
est dans le cadre, retirer le

eFVDIr 4 essonce pour
débrancher fils au miveau de la poutre dorsale
du cadre. Prendre garde de n repérer la position de

ila au niveau de la barette de racoordemant.

Four un
le paragrag
chapitra.

itrdle du w
Ecyuip

ant magnetique, voir plus loin
ment électrique = de ce méme

Remplacement du joint & lévre gauche du vilebrequin

Si le joint & lévre gawche (coté volant magnétgiue)
28t @ mmage. i se crée une prise d'air & ce niveauw
qui peut aveir des conséquences néfaste pour le moteur.

Sur Bultaco, le remplacement das joints & lévre
du vilebrequin est trés facile car lis sont montés sur
des flasqu fixds latéralement au carter-moteur. Dé-

r le F

47} 18 apros avolr retirg ses 6 vis de fixation
Au remontage d'un joint & lévre neof, i faut FESpec-
ter les points suivants
Il ftaut s'assurer que la portde dy vilebrequin n'est
Pas mardgi
Les portées do
enduites  de

int et du vilebrequin doivent &tre
e graphitée ow, & défaur, dhuile

G L

it
La e du joint neuf doit dtre faite progress v
ment. Utiliser un wbe diun diamétre extérdesr un

peu plus petit que celul du joint.

Les joints & levra du  vilebrequin sont

montés sur dos flasques fixés au carter.
moteur, un

joint torigue assurant

I'étan-
chéite [Photo RMT)

BULTACO

Avant de déposer lo stater du volant ma-
anotigue, il eat wtile de faire deux repéres
(1 et 2] pour étre assuré d'un pré-raglage
de 'avance a l'allumage au remaontago
[(Photo RMT)

La ioint torique du flasque doit étre également on
parfait état sinon e remplacer. Enduire de graisse
les surfaces en contact du flosque et du carter-
moteur.

Equiper les wvis avec leur rondelles
sarrer gans grande exagération

freins et les

Remontage du volant magnétique

Procader &

linverse du démontage en observant

les points sulvants :

Au remontage du stator, il faut s'assurer du bon
positionnement - du falsceau électrique pour qu'il ne
soit pas entamé par le wvolant nl le vilebrequin &
leur rotation. Egalement, s’assurer que les flls de
méme couleur sont branchés ensemble.

Avant de serrer les trois vis de fixation, falre cor-

raspondre les deux repbres tracés au démontage.
= Ne pas oublier de remettre la clavette demi-lune
avant de remottre le rotor

Avant de serrer I'dcrow du rotor, il faut contrdler
Pavance & lallumage comme décrit au chapitre
= Entretien Courant =, '

Aprits avolr remis sa rondelle frein, I'écrou du vo-

lant dolt &tre serré énergiquement au couple de
B a 10 m.kg

Revue MOTO Technique RE
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#) Dépose du pignon de sortie de boite

® Déposer le couvercle du wvolant magnétiqgue comme
dicrit précédemment.

®* Défreiner 'écrou en détordant |a rondelle frein.

®* |Immaobiliser le pignon soit, si le moteur est :h‘:pua!,-.
avec une clé & chaine ou & ergot du eommerce EI:!-IL
si le moteur est dans le cadre, par passage du dernler

114 — Revue MOTO Technigque

rapport &t en appuyant énergiquement sur [a pidale de
freein arrlbre.

* Débloguer et retirer 1'tcrou Ié'nl'ﬂﬂ |“n{=j clé de 32 mm
dans e sens normal (inverse horloge).

* 5i la chaine est restée en place, la retirer du pignon
aprits avoir enlevé son attache rapide.

® Déposer la rondelle et le pignon qui
sur cannelures & 'extrémité de 'arbre
[pignon & queue).

sont montés
secondaire

VOLANT MAGNETIOUE,
COUVERCLE ET BOBINE H.T.

1. Volant magnétique com-
plet - 2 et 3. Couvercle du
volant et joint - 4. Les 3
vis de fixation du stator

5. Capuchon de hougic

6. Rondelle plate - 7. Joint
torigue 8, Ecrou da fixa-
tion du rotor - 9. Bohine
H.T. - 10, Doming de connec-
tion - 12. FAondelle frein
118 mm - 13, Vis six pans
creux L0 B % 35 mm

14. ¥is six pans croux &
G = 25 mm - 15 Rondelles
1 B mm - 18. Rondelles
5 mm - 19, Clavette demi-
lune 19 % 3 % 75 mm -
20. Rotor - 21, Stator

22, Bobinage d'éclairnge

43, Bobinage d'allumage

26 Condensateur 30, Vis
excentrigue  de  réglage de
I'tcartement des contacts du
rupteur - 31. Rupteur - 33.

Passa.fil

Remplacement du joint a lévre de sortie

En cas de suintement, remplacer la joint & lévre de
sortie de boite. La bague entrotoise sur lagquelle porte
le joint ne pouvant dtre  extraite extériourament , |l
faut crocheter le joint usagé pour le remplacer. En
aucun cas il ne faut Inserrer un outil entre la lBvre
du joint et la bague entretoise au risque da détériorer
la portée de celte derniére. Vous pouver percer un petit



la carcasse mdétallique du joint avec grande
précaution pour na I-'-C!F‘ abimer e r-::ulq.*rm.-rll: 4 billes

s derrigre  puis dextraire le joint avec un patit
crochet

A la repose du joint neuf, enduire la lbvre et |a portéo
de la bague de graisse r.:lr.lp|lllll1.' et emmancher le joint
avee un lube poussolr de méme diamatre que le joint
jusgu'h ce qulil vienne affleurer le cartér-moteur

Aepose du pignon de sortie de boite

& Ramettra le pignon dans le sens trouve
& fMonter umg rondelle frein de préférence
LI

GO de 8 m.kg environ

® Rabatire la rondelle freéin sur 'un des pans  de
|'crou

T ] ||1.'|'|-:|::1'-
NEUVe
or I'écrowm puis ler 1:I|II{|III:F '-:|'|’”!|il:=lll?ll'lllrlt .".||!i||'.JIiI|.|

1*) Ressort du kick-starter

Lorsque le couvercle du volant magnétiqgue est dé-
nosé, lo ressort de rappal du kick-starter peut atra
remplacé facilement en utilisant une pince “1”“;[,”5':

EMBRAYAGE - TRANSMISSION PRIMAIRE
COMMANDE A CLIQUETS DES VITESSES

Tous ces orgdnes sont accessibles aprés avoir déposé

le couvercle d embroyage

1] Dapose du couvercle d'embrayage

¢ Vidanger 'huile de la transmission primaire comme
ddcrit i:II. itre = Entrétien Courant =,

e Retirer la pédale du sélecteur [la pédale de frain
arrigre sur le dernicr modéle = Sherpa T 350 = série
199) ;

# Déposer le couvercle d'embrayage aprés avoir rebiré
toutes ses vis de fixation puis frappé ses bords avec
un maillet pour le dacoller et le déboiter de ses
douilles de positionnament

& Ratirer le joint du couvercle,

La dépose du couvercle laté-

ral droit découvre I'embraya-

ge et ia transmission primai-

re  avee son  tendeur infé.

rieur, Remarquer le 6l de fer

arrétant 'écrou du vilebre-
fquin (Photo RMT)

Transmission primaire  par
chaine Duplex propre  aux
modéles  Lobito 125  série
127 et 148 ot Sherpa T 250
sarie 124 et 150
(Photo RMT)

En has a droite : Compres.
sion des ressorts d'embraya.
ge avec l'owtil spécial pour
retirer  les petits axes de
clavetage (Photo RMT)

Repose du couvercle d'embrayage

Les plans de joint doivent &tre parfaitement propres
et enduit de graisse [ou dune phie d'étancheéité  sj
les plans de joint ne sont pas parfaits). Le joint doit
étre newf, sinon en parfalt dtat.

') Dépose de 'ombrayage
* Déposer le plateau de pression BPFES avolr enlews
les ressorts de pression. Deux montages sont possibles
sur les moteurs Bultaco :
Des dorous quil suffit de dévisser pour récupdrer
les ressorts et les  logemen 5 avoir coupd
le fil de fer interdisant le d srrage des écrous -
Des goupilles quiil faut retirer mais pour eala, |
faut comprimer chaque ressort avee un outil spéci;
(voir la photo) ou en dtant & e pErsonnes
* Sortir tout 'empllage da disques.
Pour la dépose de la noix et de la clochae d'am.
brayage, voir plus loin le parsgraphe « Diépose de
la transmission primaire =

Contrales de 'embrayage

a) Contrdler les ressorts d'embrayage qui  doivent
avoir une méme longueur,
Deux types de ressorts ont 6té monlés -

Ressorts avec fil de & 2 mm ayant une lengueur
libre de 25 mm ;
— Ressorts avec fil de 0 2.2 mm ayant une longueur

libra de 26 mm. Ces regsorts viennent des modiles

Cross et equipant les derniers modiles =« :-.ilu:rrm

T 350 =,

b) Controler I'état des disques d'embrayage. Tout
l'empilage de disques en ocler ce qui le rend
quasiment inusable

BULTACO
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1. Chaing primaire -

Avant de remonter le plateau
de préssion, s'assurer de la
presence de la butée d'em-
brayage (1) et du poussoir
2] (Photo RMT)

Smpreintes
s0nt

disgues présentent des

Les surfaces des
I disquas

1 wvigsiblas sinon les

a h
it étre ||'"|'||I|;|||";.
2 ne dolvent pas présenter de rayures trop
disques en les
plandite

planéité des
Un défaut de

contrdlar la

i Lne surface !llll jalate
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TRAMSMISSION PRIPAIRE ET EMBRAYAGE

2. Pignon et cloche
d'embrayage - 3. Moix d'embrayoge avec

butée de débrayage - 15. Couvercle d'am-
brayage et de transmission primaire - 17.

'j axes goupillés - 4, Neix d'embrayage avec Tige de débrayage - 18. Joint du cou-

] goujons - 5. Les 6 goujons - 6 et 7. Lo vercle - 19, Plateau de pression - 20. Res.

F i gements et ressorts - 8. Ecrows de com-  sort de la biellette de débrayage .
[ pression des ressorts - 9. Sikges des Rondelles  feutre - 23, Joint  torique

i ressorts 10. Poussoir - 11. Ecrou de 25. Ressort du temdeur de chaine - 26,

fixation de la noix - 12, Butée réglage Disques acler - 27, Contre-écrou de la

e | de débrayage 13. Axe de débrayage butée réglage de debrayage 28. Entre-

1 = 14. Bouchon d'sceds au réglage de |a toise - 20. Cible d'embrayage - 31. Biel.

lette de débrayage - 34, Dowilles de cen-
trage du couvercle - 35 Joint - 36 et 38,
Bouchon de vidange et rondelle joint [1°°
madéle) - 37 et 39, Bouchon de viclange ot
joint (2 modéle) - 40 ot 41. Bouchon de
remplissage  d'huile ot rondalle joint
42, Rondelle joint - 473, Tendeur de chaine
primaire - 46. Roulement & billes 25 - 52
15 mm ou roulement & double rangée de
billes 25 = 52 w 18 mm - 47. Butde &
aiguilles - 48, Bille 55 mm de botée -
49, Circlip intérieur 1 52 mm - 50, Vis
SiX pans croux O 6 a0 mm - - 51. Vis
SiX PANS Creuy [ 35 mm - 59, Gou-
pilles eylindriques des  ressorts  d'em.
brayage

appelé woile ne doit pas
disgues ne  pourraient
au déabrayvage

¢l Contraoler |les
waEnant

tdepasser 040 mm sinon les
Mus s¢ séparer convenablement

dentires  des
uns en  prise
prise avec |a
traces

disques d'ombrayage
avec e noix et, pour
cloche, Si les dentures
de matage, les disques  auront

pour  les
les autres. an

présentent dosg




Déblocage de I'écrou aprés immobilisation
de l'ensemble cloche et noix d'embrayage
avec 'outil spécial (Fhoto RMT)

dis mal & =ze disolidariser au dibrayage car ne poL-
vant coulisser librement sur la noix ou dans la cloche

Remontage de l'embrayage ot réglage des ressorts

® Remettre un b un les dlaiqlln.'.i BN commencant par un
disque solidaire de la cloche dembrayage puis un autre
solidaire do la noix et ainsi de suite,

* S'assurer de la présence du poussolr cantral.

Nota. 51 ce poussoir a &bé déposd, I bille de
butée de 5 55 mm interne & 'arbre primaire o pu &tre
collée et venir avec le poussolr, Si c'est |a a8, ne
pas oublier de la remettro.

* S'assurer de la présence de la butée 3 aiguilles dans

le plateau de pression. Au besoln, I'enduire de graisso

pour qu'elle solt malntenue en place,

* Remettre le plateau de pression qui vient ='embolter

sur les cannelures de la noix,

& Monter les six logements avec les ressorts

& Comprimer ces ressorts ;
Pour le montage avec clavette, utiliser 'sutil  du
démontage pour comprimer les ressorts et mettre
les axes do clavetage. Il o'y a pas de possibilit
de riéglage du des ressorts pour quau dé
bra de pression se sépara  bien
rara vmient aux disques, | seul recours et de
metire des rondells calage pour les reszorts
plus faiblement tards

I

BULTACO

Un petit joint torique dvite leg infiltrations
d'huile entre Ia bague antretolse et |g
queue droite du vilebrequin (Photg RMT)

Four le montage avec écrous, les visser jusqu's ce
que les govjons viennent affleurer les éerous. Ensul.
te, débrayer au levier au guidon si |a commande gat
restée en place (ou avec un outil en prise sur la
biellette du carter-moteur) pour constater que e
plateau de pression se sdpare hian parall&lament
das disques. Au bosoin, serrer les derous das ras-
sorts les moins tards. En fin de riglage, ne pas
oublier de prendre un fil de fer neuf |'|'£"II.I-I' le passer
dans tous les percages des écroys afin de freinar
CES Gorous.

Hota. Le sens de passage de ce fil de fer a son
importance pour que les dcrous  solant parfaitemant
freinds au desserrage.

') Dépose du tendour et de la transmission primaire
Aprits avoir déposé l'embrayage, procéder comme suit :

® Déposer le tendeur de transmiszsion primaire aprés

avolr retird sa vis d'articulation. Récupérer toutas les

pigces : ressort, rondelles et entretoise.

® Débloquer et retirer 'derou du vilebrequin  comme

sult :
Retirer o frein interdisant le desserrage de I'derou
du wvilebrequin. Sur les modéles avec volant d'inertie
simple, c'est un frein en tole hexagonal qu'il fanat
débloguer. Sur les modiles avec volant  d'inertie
double, c'est un fil de fer aqu'il  Faut COUpar,
Bloguar le wilebrequin avec une clé & sangle prise
sur le volant d'inertie.

Les joints & levre du vilebrequin sont mon-

tés sur des flasques fixés sur le carter-

moteur, I'étanchéité se faisant par un joint
torigue (Photo RMT)

L'étanchéité entre la rondelle sntrotoise

¢paulée et 'arbre primaire est réalisée

paF un joint torique qu'il ne faut pas ou-
blier au remontage (Photo RMT)
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Au remontage de 'ensemble transmission

primaire, sassurer de |a présence de la

clavette demi-lune du vilebrequin et de

la rondelle entretoise épaulée de Parbre
primaire [(Fhoto RMT)

— Débloguer ot dévisser 'écroun du wvilebrequin dans
le sens normal (inverse d'horloge)l avee une clé de
24 mm.

& Débloquer et retirer 'éerou de 'arbre primaire com

me suit :

— PRetirer le poussoir central en prenant garde de
ne pas pardre la bille interne de &0 55 mm si elle
est restée collée par Phuile en bout du powussoir.

— Immaobiliser la noix dembrayvage avec ['outil Bul-
toco ou wn de wvotre confection constitué de plu-
siours disgues assemblds et avee un levier soudd
radinlemant, A défaut, vous pouvez passer le dernier

t et bloguer le pignon de sor avec une clé

h echaime ou, si la moteur est dans le cadre, en agi

Fappd

sant énergiquament sur la paéd: de frein arrld
— Ditbloquer ot retirer dans le sens normal (inverse
d'horloge) 1'écrou de ['arbre primaire. Pour cela,

uttliser une clé & pipe ou & douille de 22 mm dont
vous avez meulé ou tournd extérieur pour quielle
s0it plus mince, En cas d'emplol de clé & tube ou

type = Nervus =, cette derniére précaution n'est
pas nécessaire,
Enlever la rondelle éventail,

® Diposer Ia tra

mission primaire compléte. Au he-
soin, s'aider dun extracteur en cas de difficulié
118 — Rewun MOTO Technique

Acerochage du ressort du tendeur de ehai-
ne primaire (Photo RMT)

it du vilehre-

Remplacement des joints & lavre coté d
quin ot de 'arbre primaire

Le joimt & lévre droit do vilebreguin est monté sur
un  flasaq fixéd au carter-moteur comme le joint &
lewre gauche du wilebre Pour wne dépose, extralre
| 'entrat Epaul que le petit joint  torique
logé intéricureament contra le roulement & billes. Ensuite,
opérer comme pour le jolnt & levre gauche du wvile-
brequin [voir plus haut)

Le joint & lévre droit de arbre primaire se
facilement apriée avolr enlevé 'entretoise et son petit
Jn:rlt torique logd intéricurement contre e Fr:'ll|'!!'|||1""|:I il
billes, La repose du joint neuf s"effectue o I"aide d'un
poussoir jusgu'a ce quiil vienne affleurer le  carter-
moteur. Ne pas oublier de remettre le petit joint torique
au besoin neuf puis entretoise aprés  avoir enduit 53
portée de graisse graphitée tout comme la lévre gl joint

retire

Remontage de la transmission primaire et du tendeur

Opérer & linverse de la dépose en observant les

points suivants : g .
Si les entretolses du vilebrequin et de larbre pri-
maire ont até déposées, ne pas oublier de s assurer
de la présence ot du parfait détat du petit joint
torique intérieur venant contre chagque roulement &
hilles. La lévre des deux joints & lévre et la portée
i deux  entretoises  doivent  &tre  enduites  de
groisse s possible graphitée

— Avant de présenter la transmission primaire. il faut
s'assurer de la présence de la clavette demi-lune
sur la queue du vilebrequin.,

— Les décrous du wilebrequin et de arbre primaire
doivent &tre blogués énergiquement [couple de 8 mkg
environ). Ne pas oublier ensuite de freiner |'écrou
du vilebreguin soit par le freln en tdle hexagonal
qu'il faut serrer modérément soit pas un fil de fer
neuf qu'il faut disposer correctement pour qulil soit
afficace.

— Remonter le tendeur de chaine en respectant la
position de toutes les pidces. Accrocher le ressort
sur le bossage du carter-moteur & 1'aide d'une pince.

— S'assurer que le tendeur est bien aligné avec la
chaine. Au besoin, tordre un peu le bras,

4') Dépose de la commande & cliquets des vitesses

Aprés  avoir déposé 'embrayage et la transmission
primaire, urqu:étfl:r comme suit :

¢ Sortir latéralement 'axe de sdélection avec son res-
sort an épingle dé rappel.
* Daposer le mécanisme & cliqguets aprits avoir retice
les trois vis de fixation. Attention de ne pas perdre

S'assurer que le tendeur ast parfaitement
aligne avec la chaine primaire
[Fhata RMT)



les deux cliguets qui sont éjectés par la poussée des
reéssorts.

® Racupdrer le Joint en papier,

Repose de la commande & eliguets

Aprés s'détre assuré du bon état de toutes les plices,
procéder comme Suit :
# S'assurer du bon état du joint en papier et endulre
ges faces de graisse ou d'huile,
® Remeltre les ressorts, les poussoirs et les cliquets
dans le support puis, tout en maintenant les cliquets en

MECANISME DE COMMANDE
DE SELECTION DES VITESSES

1. Ressort en épingle de rappel - 2. Pion
dancrage du ressort de rappel - 3. Levier
du sélecteur - 4. Axe et bras do sélection
- 5. Caoutchoue - 6. Porte-cliquets - 7 ot
8. Flasque et joint - 9 et 10, Ressorts ot
cliquets - 11. Biellatte - 12, Rondelle feu-
tre - 13. Capuchon de protection - 14 ot
15. Vis et frein on téle - 16, Vi [
25 mm - 17. Joints & lévre 14« 24
T mm - 18. Joint torique -

fraisée 7 5

19. Vis téte
15 mm

place, tourner le support légdrament
les cliquets
reberds du support [voir la photo),

® Présenter l'ensemble dans le logement du ez
moteur. Prendre garde & sa position de

jusqu'a ce que
soient mainténus en place par |os dhanig

irter-
montage, la
découpe inférieure devant lalsser lo Passage au pion
d'ancrage du ressort do rappel,

* Tourmer Ia biellette pour la mettre vers l# haut. Dans

catte position, les cliquets viennent dans les GOrges
du tambour
* Mattre et bloguer les trois vis téte fraisdée avees leur

randelle frain,
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Dépose du bras de sélection
des vitesses (Photo RMT)

* 51 le ressort en dpingle de rappel de
I'oxe de sélection a dié déposd. le remet-
tre dans le bon sens. Le brin le plus long
doit dtre vers l'avant afin qu'll ne vienne
pas buter contre le support des cliquats
[voir la photo)

Impaortant. Aprés un remplacement du ressort en
tpingle, il ¥ a lieu parfais de tordre quelque peu ses bran-
ches pour obtenir une bonne position de la commanda
des wvitesses. Au passage de toutes les vitesses, vous
davez entendre un déclic franc.

* S'assurer de la présence et du bon état du

jorimt
torique de Maxe de sélection.

® Remonter l'axe de sélection en le poussant bien &
fond pour qu'li vienne s'emboiter avec la hiellatte du
mécanisme & cliquets et gue les deux bring  dy
ressort an epingle viennent pincer le pion d'ancrage.
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G 8

Dépose du porte-cliguets du mecanisme
de sélection [Photo RMT)

1\“

pction @st bien
attement soit de
descandant  les

qu'au repos, le bras
médiane afin que le
montant ef en

® Soassurer
an  position
méme  amplitude en
vitersas

BONHOMME DE VERROUILLAGE

Le bonhomme de verrouillage des vites et du point
mort est accessible extéricurement & riere gauche
du carter-moteur. Sa dépose est nécas y an cog d'ou-
varture du carter-moteur ou tout simplement pour Con
troler =on état et son bon fonctionnement

dévissant
Con:

de wverrouillage en
wche du carter-moteur
coulissement

Déposer bBonhomme
le bouchon & [Carridre g
trller son état et son bon

Au remontage du bonhomme, s'assurer du bon  élat
de la rondelle joint at, 6o in, la remplacer, Ne
pas serrer le bouchon exagérément

OUVERTURE DU CARTER-MOTEUR

riurng dll Carfer-md Ilr:"l!'"'

ux pignons et arbres de boit
aux  fourr da sl

de kick-star

L v
AgE.
tambour
MECAMIS

s i@ |'embiel
de vitesses, @
non - ainsi

it les opérations
xat-a-tire

L'ouverture du carter-moteur nec
crites  précédemment

i.lr'!llll"-l"":‘-
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iopose du bloc-moteur du cadre ;

déposes de la culasse, du

ston ;

- Les r|1'|ln.‘{1":-‘: du volant mapnétique et du pignon de
sortie de boite :

- Les  déposas - de
primaira
Lo déf

cylindre et du

l'embrayage. de  la  transmission
it du mécanisme & cliquets ;

homme de

yerrol

Puiz, elfectuer comm

® Ratirer
carters iy s of une vis S5ix
crenx placée & 'avant, lesquels sont tous gauche,
® Poser le moteur sur une table et chawffer les
bossages du demi-carter droit au niveau du vilebrequin
ot de 'arbre primaire. Utiliser une lampe souder ou
un chalumeau en prenant garde de ne p trop  ap-
procher la flamme du carter st en chaoffant uniformé-
ment les bos
* Extraire |
morceau de
wrter droit au
et frapper avec un
de bhois, &insi, la

au  niveau  de

dami-
pans

arter droit, Pour cela, prendre un
int prendre appuie dans. le demi
U dii |-:|r||'.". diu fiit du evlindre
marteau e&n bout de ce morce
séparation des demi-carters se
‘embiellage. 11 ne faut  surtout
frapper &n bout du vilebr HTTI e (114 e le dic
ir contre, vous p ner en bhout de Mar-
bre. primaire (400 SEAreT demi-carters au  nivean
de la hoite

Mot Egalement, I ne faut pas
lame tournevis entre les plans de
de les détériorer

intercaler une
il'lirlr aw risqgue

Position de remontage  du rassort
épingle de rappel du bras de sélection
(Phota RMT)

Dépose du bonhomme de verrouillage des
vitesses et du point mort (Photo AMT)

A ‘ouveriure  du rter-moteur  toutes les  pibces
restent dans le demi-carter gauche
Fermeture du carter-moteur

Le domi-carter 14.|l::|:h|: contenant toutes los pitces

bien & plat
table.

daoit flre  pos sur deux

li fout sur un

linteaux de bols

® S'assurer ||_1' la prés de la seule ot unigue
rondelle sur 'arbre de k-startor
o Controler que les plans de joint sont parfaiterment

propres ot surar de la présence dos deux doullles
de positionnameant.

® Prendre un joint en papier neuf et enduire a5 faces
de graisse. Si les plans de joint ne sont pas parfalts,
enduire les faces du joint dune pila A joint du com
merce,

& Chauffer suffisamment les |-:1r|l.-|1||-r|r': des rouloments
du demi-carter droit pour Taciliter repose. Comme
d louverture du carter-moteur, utiliser  une lampe &
souder an  dvitant -:i':||;:-||rn::u;l'||:r la flamme et en chaul-
fant wniformément les logements des roulements.

® Prasenter le demi-carter deodt ot le mettre en place
bien porallélement & autre domi-carter. Ne pas forcer
mais frapper légérament les bossages dos roulements
a 1 malllet 3

® 5assurer que le  vilebrequin et |
baoite de vitesses tournent libremeant

arbres  de




A 'ouverture du carter-mo-

teur, toutes les piéces ros-

tent dons le demi-earter
(Photo RMT) suvche

Toutes les fixations d'assem.
blage des demi-carters sont
coté gauche [Photo AMT)

* Maoltre el serrer tous les écrous ot vis d'assemblage
des demi ters. Ne pas les bloquer exagérément (eou-
ge 1 a 1.2 mkgl.

i nouveas de la libre rotation du vile
brequin et des arbres de boite de vitesses. Au besoln

arement les bossages des roulements des
ors aviee un maillet pour parfaire | mise
en place des roulements
EMBIELLAGE
Aprées  ouverture du  carter-moteur, embiellage se
dépose facilement du demi-carter gauche aprés  avoir
chauffé  lépirement le  bossage du  roulement  avec

une lampa a sowder

Contriles
a) Jeux & la téte de la bielle

diamatral est
sauf avec une

difficilea &
facilement,

falble et est
Plus

trivs
comparateur,

Le  jeu
reslevier

contrdler le débattement latéral & Pexirémite supérieurs
de la bielle &n la penchant d'un coie puis de autre.
Le débattement ne doit pas dépasser 2.5 mm sinon e
jeu diamétral & la téte de la hiclls ast trop  impor-
tant et il faut désassembler le vile FEQUIn pour rem-
placer les pitces usagée Ce travall ne peut étre
CXGCULE gue par un sSpac ste ayant la compotence o
'outillage nécessaire [presse, comparateur. ate.).

Nota. Un chiffre précdédé d'un signe = . Ol
¢ = o5t frappé sur chagque masse dyg o requin
da remplacement, prandre des moss poLT
lasquelles il n'y a pas une différence supdrieure &
2 unités

Le jeu latéral & lo téte de la bielle est tris facile
mant contrilable & 'alde de cales

d'épaisseur
Jeu la standard : 0,35 & 0,45 mm :
Jeu Ia limite : de 0,70 mm,
Lorsque le jeu latéral est excessif, il fau remplacer
les  deux  rondelles latérales et, de co fait, diis:

sembler 'embiellage & la presse.

b} Voilage et faux-rond du vilebreguin

& Poser le vilebrequin sur deux « WV « gt matirs b
comparateur successivement & extrémips de  chague
queds pour mesurer le faux-rond. Egalemant, metire le
toucheau du comparateur sur la face externe de cha.
fque masse pour mesurer leur voilage en faisant toyur-
nar  lentement  'embiellage

Faux-rond limite des paliers : + de 003 mm

- Voilage limite des masses + de 0,08 mm,
® Pour diminuer le faux-rond des masses, frapper avec
un maillet sur les masses pMOur  centror
L'emmanchement particulidrement serré  Fait
ni iire de frapper violemment les masses
faire bouger quelque P

Un faux-rond des paliers dénote hien souvent un
voile trop important des masses. Avec un COMpParateur
comme  vu  précédemment ou  bien avee un phed &
coulisse O migux encorg aves un |.r::|||||-r Mesurer &
plusieurs endroits la cote entre les deux faces externes
dos massos,
Il ne doit pas Yy avoir ung différence supdrieurs 3
0,08 mm entre les mesuvres, sinon 1l Faul diminuer le
voile en disposant, au bon endroit, un coin en hois
dur entre |es masses sur lequel on frappe

I'ensemble
aquil st
pour les

BULTACO

el Jeu aux roulement et remplacement .
Il ast

mel

rés  difficile de
On considiére que
larsqu'il tourne doucament sans accrochar

Bien souvent les roulements du vilehrequin  restent
sur les quewes du vilebrequin, Leur déposa s effectun
a Vaide d'un extracteur, A |; de roulements noufs
utiliser un tube en qui soir dun  diamitre
identique & leur

measurer e jou aux roule-
roulement est en hon état

de o
PaEsSSaI0e  intéricur

Repose de 'embiellage

La repose da I'embiellage s'effeciue fac
présentant dans le bon sens dans le dem
Au besoin, chauffer légérement ce demi
des logements des roulements

emaent en le
irter gauche
ter au nivea

BOITE DE VITESSES . TAMBOUR DE SELECTIOM ET
FOURCHETTES
Dapose

® Extraire 'axe das fourchettes
® Sortir une & une les fourchettes en
position pouwr eviter toute inversion au

répérant  lewr
rmantage

Extraction de 'axe des fourchettes
[Phota RMT)

* Sortir le tambour de sélection
* Déposer an méme temps les arbres primaire et inter-
miédinire aves laurs pignons.
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Depose du tambour de sélection
(Photo RMT)

L'arbre secondaire ([plgnon & quewe) reste dans e
demi-carter gauche tout comme le mécanisme de kick
starter Pour wne dépose de arbrée secondaire, le
pignon da sortie de boite doit étre retiré

La dépose des plgnons des arbres seffectue pro
bléme apres avoir extrait pour certaing les  circlips
die calage latéral. Prendre garde de repdrer la position
da toutes los piboas.

Contrales

al Les pignons doiwvent éire ni MMArGquUEs, nl Wses anor
malement aussi blen pour leur denture (U PoLr leurs
cannelures, sinon les changer.

bl Les deux branches des fourchettes doivent étre ri
goursusement paralléles et ne pas présenter de traces
d dehauffement [hlauissamant).

Le jeu des fourchettes dans la gorges du baladewr
0y TR B PONC contrdlable av des cales d'épaisse

| aux gorges : 0,30 & 0,40 mm ;
¥ AUX QOFges de 0,60 mm.

c) Les gorges du tambour de sélection tout comme
les guides des fourchettes doivent &tre exempts de
tout| s,

Jeu standard aux gorges : 0,20 & 0,25 mm

Jeu limite aux gorges de 040 mm
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Dapose des arbres primaire et intermé-
diaire de boite de vitesses (Photo RMT)

dl Le joint & lévres de sortie de boite doit Glre
parfait. Contrdler nlement |n portés r:nrrl!!-.|'l-'1|ll|-l11'.ll
de l'entretoise qui dolt pas Otre marguies Contriler
cgalement le petit joint & lévee interne & 'arbre secon
daire imerdisant & ["huile de boite de vitesses de
SOt

Is doivant

2] Contrdler I'état des roulements, lesqua
Wt g

toumar sans  accrocher. Pour un  remplacom .
roulements & billes, retirer les  flasques  les  calant
latéralement

Contrilar également les douilles & aiguilles sur les
fquilles  tournent  "arbre  secondaire.  Pour  les  sortin
axtraire |e -::|r-:'|i|| lez calant latéralemaent.

Remontage

* Roemettre 'arbre sccondaire dans le demi-carter gauche
édquipé de son joint torigue et de lentreloise.
orimaire et Intermé-

* NMonter ensemble les
diaire dans le demi-carter gavche.

* Mettre les fourchettes b leur place
me trouvid au démoniage.

& Monter le tambour de sélection puls faire pivoter
les fourchettes pour qu'elles wviennent dans les forges
des fourchettes dont Nextrd
demi-carter.

réspective com

du tambour, Enfiler |‘axe
mité vient dans le logement du

Ne pas sublier le petit joint torique inter-
disant a 'huile de passer entre arhre

secondaire ot In bague [(Photo RMT)

Avant de refermer le carter-moteur, ne
pas oublier la rondelle de calage sur 1%ar-
bre de kick-starter (Photo RMT)



® S'assurer de la prédsence da la seule et unique ron-
delle sur l'arbre de kick-starter.

KICK-STARTER

Le pignon fou du kick-starter se dépose facilement
apres avoir  enlevé sa rondelle et e grand pignon
de 'arbre primaire.

BULTACO

BOITE 5 VITESSES

1. Arbre primaire - 2. Pignon fou de 17 - 3. Pignon fou de 2 . 4. Pignon fou de 3* - 5. Plgnon fou de 4° -
. Pignon et arbre secondaire - 7. Pignon de 1% baladeur pour le passage du 4° rapport - &. Fignon de 2° bala-
deur pour le passage des 1°° et 3' rapports - 9. Pignon de 3° baladeur pour le passage des 2° et 5° rapports
[prise directe) - 10, Pignon fixe de 4 - 11. Arbre intermédiaire avec pignon du deuxiéme étage de démul-
tiplication - 12. Axe des fourchettes - 13 et 14. Bonhomme et ressort de verrouillage - 15, Bouchon du
bonhomme de verrouillage - 16. Flasque de maintien du roulement de sortie de boite - 17. Joint torique de la
bague entretoise de Uarbre seconcdaire - 18 et 19. Circlips extérieurs - 20 et 21. Joint torique et bague entre-
toise de 'arbre primaire - 22. Bague entretoise de 'arbre secondaire - 23 et 24. Ecrou ot rondelle fraln du

e ——— 100N de sortie - 25 et 26, Bouchon de vidange et joint - 27, Rondelle joint - 28 et 29. Bouchon de remplis-

sage et rondelle joint - 30. Pignon de sortie - 31. Douilles & alguilles du montage de 'arbre secondaire - 32. Cir-
clips extérieurs de Parbre intermédiaire - 33. Fourchette du baladeur de I'arbre intermédiaire pour le passage
des 17" et 3 rapports - 34, Fourchotte du  baladeur de 'arbre primaire pour le passage des 2° et
5 rapports - 35. Fourchette du baladeur de I'arbre prmaire pour le passage du 4 rapport - 36. Tambour de
sdlection - 37. Entretoise des douilles & aiguilles du montage de l'arbre secondaire - 38, Rondelle - 39, Flas.
que de maintien du roulement d'entrée de boite - 40, Raulement de sortie 25 > 52 % 15 mm - 41. Roulements
ie l'arbre intermédiaire 15 < 35 = 11 mm - 42. Roulement d'entrée 17 = 47 » 14 mm - 43. Joint & lévre
le sortie de boite 30 X 40 < T mm - 44. Joint & lévra de boite 25 » 35 » 7.mm - 45, Joint & lévre interne
¥ Varbre secondaire 14 0 20 > 3 mm - 46. Clip - 47. Vis téte fralsée 0 6 » 13 mm - 48. Vis téte fraisée
0 11 mm - 49, Rondelles freins &0 6 mm
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Pour déposer la mécanisme & rochet, il faut enlever BOITE SIX VITESSES DE LA SHERPA T 125 SERIE 185
le ressort extériewr de rnppcl puis démonter le doigt 1. Arbre primaire - 2. Pignon fou de premigre - 3. Pignon fou de deuxiéme - 4, Plgnon fou da trolsiéme -
da la rampe fixer au demi-carter par un dcrou et un 5. Pignon fou de quatriéme - 6. Pignon fou de cinquigéme - 7. Pignon et arbre secondaire - 8, Pignon de
contre-ecrou. 1™ baladeur pour le passage des 3' et 5 rapports - 9. Pignon de 2° baladeur pour le passage des &
Contriler |'détat des différentes pidces plus particu- et 6 rapports (prise directe) - 10. Pignon de 3* baladeur pour lo passage du 1 rapport - 11. Pignon de
litrement les dents de loup du mécanisme. 4* baladeur pour le passage Idulz' rapport - 12, PJgn-:mf Hueh de cinquidme - 13, Jlxrhm intermédiaire ot
"affe : : i ) pignon du 2 étage de démultiplication - 14. Axe des fourchette - 1516 et 17. Bonhomme de verrouillage
d‘_!l;:m:::nn;gntﬁnc s'effectue sans probléme & l'inverse du avec ressort et bouchon - 18. Flasque de maintien du roulement de sortie - 19. Joint torigue de la

bague entretoise de l'arbre secondaire - 20, Circlips extériours de "arbre primaire - 21 et 22, Joint tori.
que et bague entretolse d'entrée - 23. Bague entretoise de sortie - 24 et 25, Ecrou et rondella frein du
pignon de sortie - 26 et 27. Bouchon de vidange i rondelle joint - 28. Rondelle jnint du mécanisme de
verrouillage - 29 et 30. Bouchon de remplissage et rondelle joint - 31. Pignon de sortie - 32, Douilles a
aiguilles du montage de l'arbre secondaire - 33 Circlips extérieurs de ['arbre intermédiaire - 34, Four-
chette du pignon de 3 pour le passage du 1° rapport - 35. Fouichette du pignon de 4' pour le pas
sage du 2 rapport - 36. Fourchette du pignon de 1™ pour le passage des 3° et 5 rapports - 37. Four-
chette du pignon de 2 pour le passage des 4' et 6 ropports (prise directe) - 38, Tambour de sélection
- 19. Entretoise des douilles & aiguilles - 40. Clip de calage - 41 et 42. Ressort en épingle et pion d'an-
crage - 43. Roncelle frein (7 6 mm - 44, Roulement de sortie 25 = 52 = 15 mm - 45. Roulements de
Varbre intermédiaire 15 > 35 % 11 mm - 46. Roulement d'entrée 17 = 47 = 14 mm - 47. Joint & lévre
de sortle 30 < 40 = 7 mm - 48. Joint & lavre d'entrée 25 % 35 > 7 mm - 49 et SO, Joink & lévre
14 < 20 » 3 mm et clrclip intermes & I'arbre secondaire - 51 et 52, Vis tite fralsée © B > 13 mm
et rondelles freins
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MECANISME
DE KICK-STARTER

1. Bague du pignon fou - 2.
Rochet - 3. Ressort - 4,
Doigt d'escamotage - 5. Res-
sort de rappel - 6. Arbre -
7. Pédole du kick-starter -
8. Bras de la pédale - g,
Ressort - 10, Pignon  fou
complet - 11. Eecrou - 12,
Entretoise - 13. Bulée - 14,
Caoutchoue - 15. Vis - 1B.
Rondelle - 17, Vis 1 8 =
3B mm - 18 Vis & B w
13 mm - 19. Rondelle plate
“} 8 mm - 20. Bille &5 5/32"
{4 mm) - 21. Rondelle éven-
tail 7 & mm - 22, Contre-
acrou 7 B mm - 23, Ecrou
frein &0 8 mm

CARBURATION

Le démontage des carburateurs ne nose
blémes particuliers. S'alder des vues éclat

les réglages de base des

indiqués dans le tableau des carnctéristiques et Jos
méthodes de contrdle sont mentionnées
Entretien Courant =,

Imporlant. — Les carburateurs Amal sont sujet & unae
usure au niveau du gicleur daiquille qui se constate par
un enrichissement anormal du mélange. Aussi, aprés 5
b 6 dépreuves de Trial {ou tous les ans en utilisation
moing intensivel, remplacer le giclaur d'aiguille  apris
dépose du  carburateur, démontage de la cuve et dy
porte-gicleur principal et apréts avoir dévissd le gicleur
daiguille du  porte-gicleur. Remplacer Faiguille  apria
2 & 3 changements de gicleur d'aiguilla,

BULTACO

Miveau de cuve

Un niveau de cuve correct ast indispensable pour
étre assurd d'une bonne alimentation de tous les cir-
Cuits.

Sur les carburateurs Amal, la niveau de cuve est
réglé d'orlgine et il n'y a pas possibilité da madifiar
ce riglage,
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CARBURATEUR AMAL TYPES L 625
ET 627 (& gauche)

10. Entretoise anticalorigue - 12, Capuchon
caoutchoue - 15, Carburateur complet -
27. Cuve - 29, Boisseau - 31. Aiguille -
313, Clip dancrage de |'alguille - 35. Res-
sort du boisseau - 37. Couvercle - 40. Ron-
delles freins - 42, Vis de butde du bois-
seau pour le régime de ralenti - 45. Vis
de richesse de ralenti - 52, Gleleur d'al-
guille - 54. Gicleur principal - 56. Glcleur
de ralenti - 58 et 61. Raccord banjo et
rondelle joint - 67. Joint de cuve - 69,
Flotteur - 71. Pointeau - 73. Filtre & 'arri-
wviée dessence - 75 et 77. Tendewr de ci-
ble et contre-écrou - T9. Axe du flot-
teur - B3, Vis de Ffixation du eouvercle
et de la cuve - B4, Entrée du carburateur
- 85, Capuchon - 86, Puits d'aiguille - 87,
Vis du raccord banjo - B9. Joints toriques
des vis de réglage - 91. Filtre interne
a la cuve

CARBURATEUR AMAL TYPE L 2.625
ET L 2.627 (& droite)

1. Tendeur de cible - 2. Contre-dcrou du
tendeur - 3. Chapeau - 4. Ressort du
bolsseau - 5. Rondelle siége - 6. Clip
d'ancrage de aiguille - 7. Alguille - 8.
Boisseau - 9. Corps du carburateur - 10.
Plongeur - 11 ot 12, Levier de starter el
lame ressort - 13 ot 14, Entréo du :srbqu-
teur ot vis de fixation - 15. Gicleur d'ai-
guilla - 16. Puits d'alguille - 17. Gicleur
principal - 18 et 19. Axe et flotteur - 20.
Polnteau - 21. Filtre & larrivée d'essence
- 22 ot 23. Raccord banjo et vis - 24. Vis
de richesse de ralentl - 25, Vis de bulée
de boisseau pour le régime de ralenti -
26, Gicleur de ralenti - 27 ot 29. Joint et
cuve - 28. Gicleur do starter - 30, Vis de
fixation de |a cuve
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CARBURATEUR BING TYPE T &4

40. Cuve du carburateur - 42. Boisscau - 44, Aiguille -
46. Clip d'ancrage de 'aiguille - 48, Ressort de boisseay
- 50 et 51. Chapeau et vis . 53 et 54, Vis de butéa
de boisseau et ressort pour le régime de ralent -
56 et 57. Vis de richesse de ralenti ot ressort - 59,
Gicleur d'aiguille - 61. Gleleur principal - B4, Gicleur
de ralenti - 66 et 67. Rmccord banjo et rondelle joint -
70. Joint de cuve - 72. Flotteur - 74, Pointeau - 76,
Filtre - 78 et 80. Tendeur de cible et contre-geroy -
82. Axe du flotteur - B4, Pidce de maintien de ['al.
guille - 86. Commande de starter - 91. Capuchon -
4. Forte-gicleur principal - 96. Vis du raccord banjo -
8. Filtre interne & la cuve - 101, Joint torigue  du
chapeau - 102. Etrier de fixation de la euve - 104, Gi-
cleur de starter - 105. Anneau protecteur - 106 - 107
et 103. Ressort, plongeur et corps du starter

BULTACO

FILTRE A AIR
PREMIER MODELE

1. Boitier du filtre - 2. Clip
de maintien - 3. Grille supé-
rieure - 4, Elément filtrant -
11. Bague - 16. Conduit du
filtre au carburateur 17.
Grille inférieure - 18. Col-
liers - 19. Couvercle
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Sur le carburateur Bing, déposer la cuve puis prendre

le ecarburateur passage des goz vertical pour que le
poids du flotteur ferme l'arrivée d'essence sans pour
cela comprimer le ressort amortisseur du pointeau ce
qui fausserait la mesure. Dans cette position, 'embase
du flotteur doit étre, paralléle au plan de joint du
carburateur. Pour un dventuel réglage, tordre la lan-
guette qui agit sur le pointeau.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Important : Monter des lampes da méme puissance
lors de leur remplacement, car elles sont alimentées
par le volant magndtigue et, de ce fait, Il n'y a pas
de batterie faisant tampon.

VOLANT MAGNETIQUE
Bobinage d'éclairage

gi un défaut d'éclairage se manifeste, bien que le
circult soit en parfait état, contrbler chagque bobinage

128 — Revue MOTO Technique

du wvolant magnétique avec un ul_'lm'rni!tm aprivs :I'-'Ui_r
débranché les fils du wolant reliés au circuit électri-
que,

L'ohmmétre doit monirer une faible résistance au pas-
sage du courant lorsquion touche avec sa sonde ['un
des fils partant du volant magnétique et que |'autre
sonde de 'oshmmétre est reliée & la masse.

Entre le fil vert et la masse, la résistance & 20¢0 C
doit étre de 0,3 2,

Le fil noir alimente la bobine HT (voir le paragraphe
sulvant].

5| la résistance est infinie, le bobinage correspondant
est coupd et inversement le bobinage est mis & la mas-
s [court-circuité] si 'ohmmétre n'accuse aucune résis:
tance,

Mota. — Le fil rouge du volant magnétique sert & Ia
charge de la batterie pour les modales Bultaco qui ont
un equipement dlectrique  avec batterie ce gui nest
pas le cas des Lobito et Sherpa de cette étude. Néan
moing, il faut s'assurer que ce fil rouge ost parfaite-
maent isolé de la masse.

FILTRE A AIR
DEUXIEME MODELE

3. Filtre & air complet - 4.

Ressort de maintien - 5.
Grille arriére - 6. Elément
filtrant . 16. Conduit du

filtre au carburateur - 7.
Pitce supéricure de maintien
de I'élément - 18. Couver-
ele - 22, Flasqgue - 26 et 27,
Rondelle caoutchouc et wis

Bobinage d'allumage
Un défaut dallumage peut avoir plusieurs origines

Contacts du rupteur encrassés, oiydés ou dérdglés
— Linguet mobile du rupteur mal iSolé, court-cireuits ;
— Condensateur claquéd ou court-circuibd ;

— Bobine H.T. extérioure détériorte ;

— Antiparasite mal jsolé ou clagué ;

— Bougie défecturuse :

- Coupe-circuit d'allumage au guidon mal isclé de la
masse,

Nﬂlﬂ_- — Lorsque les contacts du rupteur sont oxydés
co QUi arfive fréguemment apriés une longue période
dutilisation oy pop, extraire le volant pour nettoyer

parfaltement lg ryptenr sinon le démarre dif-

Al molteur
ficilemeant,

Mais un défaut dallumage peut aussi aveir pour
origing le volant magnétique et plus particulidrement
s0n IIH:IIJm_nge d'allumage qui alimente la bobine H.T.
Un '3'""1"IE1rn doit indiquer & 20° C une résistance de
15 % emviron |orsquion sonde est relide au fil noir
du volant et I'autre & la masse.

__:ﬂlltpmlnn t Il faut que les contacts du rupteur solont
HCartés pour lirps cette valour. Au besoin, intarcaler un

morcesu de papier pour 8tre certain qu'ils ne se tou-
chent pas,



BULTACO

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DES BULTACO LOBITO T 125 ET SHERPA T 125 poule de veillause - 17. Ampoule de fou arribre ot stop - 18. Feu arriére complet -

19. Barrette de connection - 20. Avertisseur sonore - 21, et 22. Verre de feu

1. Bouton d'arrél moteur - 2. Inverseur codephare - 3. Commodo d'éclairage - arriére el joint - 26 et 27. Contacteur de stop et ciblage - 28. Butée du contactaur

4, Projecteur - 7. Fortiére de phare - 8 Verre - 9. Joint - 11. Parabole - 12, Agrafes - de stop - 30. Fil do ma.se - 32. Cible do l'avertisseur sonore - 33. Cellule redres-
13. Porte lampe - 14. Support de fou arrigre - 15. Ampoule code 'phare - 16. Am- seuse - 34, Résisty ace - 35 et 36, Faisceaux reliant les commaodos au phare
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EPU‘IFEMENT ELECTRIOUE DES BULTACO SHERPA T 250 ET 350 phare - 17. Ampoule feu arriére/stop - 18. Feu arriére complet - 19. Barette de
I._ Bouton d'arrét moteur - 2. Contacteur asu guiden avec ciblage - 3. Ciblage raccordement - 20, Avertisseur sonore - 2 ot 23, Varre de Te[- arrii.-r'e et -0;,11",
principal - 4. Projecteur - 7. Portigre de phare - B. Verre - 9. Joint - 11, Parabaole - 26 ot 27. Contacteur de stop et butée - 29. Fil de masse - 30 H:g-ziﬂ:.l
12, Agrafes - 13, Porte-lampe - 14. Support de feu arrlére - 16. Ampoule code/ 31. Cablage du phare . ] : neo
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Lorsque la résistance est infinie, le bobinage d'allu-
mage du volant est coupd et dolt Gtre remplace,
CONDEMSATEUR

Le condensateur doit avoir une cortaine capacité afin
d'absorber 'étincelle qui se produit lors de 'ouvaerture

-

des contacts du ruptewr. Si cette capacité nest pas tk b
correcte, l'allumage est défectuenx et le rupteur se = -'i
didtériora. 1l | !

— Capacité satisfaisante : 0,25 & 0,30 uF ; ],! . i

— Capacité insuffisante : moins de 0.20 uF. i || |:
Une capacité Insuffisante peut étre due & une I3 | j E
mauvaise isolation entre le plot central et la carcasso il H, |

tu condensateur. Hage 1| l

Une détdrioration importante et rapide des contacts du Ly i |
rupteur prouve bien souvent que le condensateur est e | [
hors d'usage. Le remplacer. 2 II

s - L H
f

I

| H
|

'

SCHEMA ELECTRIQUE
DU BULTACO LOBITO 125
SERIES 127 ET 148

1. Phare - 2. Commode au
guidon - 3. Awvertisseur so-
nore - 4. Velant magnétique
- 5. Bougie - 6. Bobine haute-
tension - 7. Feu arrigre

CAbleNT R
el 3 11 ~cfe—=—1

Nota, — Aprés avoir charge le condensateur pour le  AUPTEUR

contrdler, il est important de le décharger an aparo. Inspecter périodiguement 'état des contacts du rup.
teur comme décrit dans le paragraphe correspondant
o du chapitre = Entretien Courant =, Si les surfaces ne
la gaine isolante. pouvent &re rattrapées au papier & poncer [(n® 400)

chant son fil de la careasse. Tenir le fil uniquement par

e e e

— :::.. | SCHEMA ELECTRIQUE
T DES BULTACO LOBITO T 125
A SERIE 156 ET SHERPA T 125

SERIE 185

1. Branchement dans le pha-
re - 2. Phare - 3, Commo-
do gauche au guidon [lu-
migre et avertissour sonore)
- 4, Commodo drait su qui-
don [inverseur code/ phare at
bouton d'arrét meteur) - 5.
Avertisseiur sonore - 6. Voo
lant magnetique - 7. Cellule
redresseuse - 8. Bougie - 9,
Bobine haute-tension - 10,
Reésistance - 11. Contacteur
de stop - 12. Feu arricre et
stop

=

ou & la pierre a huile, le rupteur doit d@tre changd.
Me pas oublier ensuite de nettoyer les contacts avec
uf solvant puls avec un chiffon propre.

Contrdler & 'aide d'un ohmmetre que e linguet
mobile est bion isoléd de la masse lorsgue les contacts
sont Acartis
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Sl

CEile HT.
Halr
- J‘w

————————— Rouge
== Blou
— Blang

LT | SR,

2
= Pl

Important, — Sur les wvolants magnétigues Femsa
¢quipant les Bultaco, wn défaut d'allumage provient sou-
vent du fil du rupteur qul s’est coupd ou dénudé. En
effet, ce fil a un parcours qui lul fait prendre une forme
propice & sa détérioration (voir la photo). S'assurer du
bon état de ce fil et modifier au besoin son empla-
cement pour quun  défaut ne survienne pas de ce
cité, Prendre garde ainsi que le fil ne touche pas le
rotor.

RESISTANCE

Catte résistance prédservant 'ampoule de stop des
surtensions du volant magnétique doit étre en bon état.
Contrdlée & 'ohmmiétre, la résistance dolt avoir 175 &,

CELLULE REDRESSEUSE

Seuls les modéles
lule redressouse,

Contrdler 'état des diodes de la cellule redresseuse
avec un ohmmétre. Aprés avoir débranché les deux fils

125 cm3 sonk Gquipés dune cel-
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SCHEMA ELECTRIOUE DES BULTACO SHERPA
T 250 ET T 350 SERIES 124 ET 125 (1974)

1. Branchement dans le phare - 2. Phare - 3. Com-

modo d'éclairage au guidon - 4, Bouton darrét

maoteur - 5. Avertisseur sonore - 6. Volant magné-

tigue 7. Bougle 8. Bobine haute-tension

9. Résistance - 10. Contacteur de stop - 11. Feu
arrigre et stop

rouge/jaune au niveau de la cellule, toucher les deux
bornes de la cellule avec les deux sondes de
miétre puis inverser le branchement.

Pour I'un des branchements, 'ohmmétre doit indiquer
le passage du courant (faible résistance) alors que
pour l'autre branchement, il ne doit y avoir awcun
passage de courant [résistance infinie).

Mola. — Rebrancher les fils rouge/jaune sur los
bornes de la cellule redresseuse comme  trouvd o
dédpart.

I'ahm-

BOBINE HAUTE TENSION

A l'aide d'un ohmméire, contrdler |'état des deux
anroulements pour lesquels on doit trouver les résistan:
ces suivantes a 20° C :

— Enroulement primaire : 1 0 :
— Enrgulement secondaire : 3 000 £,

Pour une wvaleur nettement inférieure. |'enroulemant

correspondant  est  défaillant ot il faut remplacer la
pobine H.T.
REGLAGE DE L'AVANCE
A LA LAMPE STROBOSCOPIGUE
Les Bultaco ne posstdent pas de repire davance

sur leur rotor,

Pour parmettre un contrdle de |"avance & la lampe
stroboscopique, faire un repére ser le rotor et un autre
sur le carter au point d'allumage, lequel est déaterming
par I'emploi d'un comparateur oy d'une jouge  vissd
i la place de la bougie (voir le pargraphe = - Alluma-
ge = ou chopitre = Entratien Courant ..



Apras avolr retire le couvercle du volant magnatique
et s'étre assurd du bon dtat et du bon dcartement des
contacts du rupteur, procéder comme suit :

* Prendre une source de eourant conting indépendants
dii faitk que la moto n'en dispose pas. Une batterie
dia 12 wvolts convient parfaitement. Certaines lampas
stroboscopigues  sont  alimentdes directement sur e
Sacteur,

# Brancher les deux fils d'alimentation de la lampe
stroboscopique sur les hornes de.la batterie en res
pectant la polarite.

& Brapchor le cible sur le 6l H.T. de la bougie

® Faire tovmer le moteur au ralenti et diriger la lam-
ne stroboscopigue sur les repires qui ont &8 tracds
On doit voir le repére du rotor en regard de celul du
carter el ce, quelle que soit la vitesse de retation du
maoteur, sinon modifier la position do plateau du stator

Pour cela, il faut déposer le rotor avec un extracteur
comme indigué au chapitre = Entretien Courant =,

MODIFICATION DU CIRCUIT POUR LE TRIAL

Les Bultaco Lobito et Sherpa ont daja un  circuit
dlectrique  simplifié  [sans batterie) wu le caractére
Trial de cos motos.

1
4inﬁ%~ e
] !i-{
1 4 i.". e
b ] 1 M Lam
2 I

—_————— Cable HT

——— M

— e —————  JELHM
- —— Wart

= — — — =~ Aouge

— i Bleu
T s o—co— Blanc

Souvent, un défaut dallumage peut aveir comme
origine  le  fil allant au rupteur gqui peut étre
dénudé ou coupé [Photo RMT)

SCHEMA ELECTRIQUE DES BULTACO SHERPA
T 250 et 350 DEPUIS LES SERIES 150 ET 151
[1975)

Légende  identique a  celle  dos pricedentes

Sherpa T 250 et 350

———ee

BULTACO
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circult et équipement d'éclairage
rapldement. Savoir que e il
stique doit étre

peut élra
vert du  volant
mis & la masse, par exemple au

houlon de fixation de la bobine

Eqaler en cas de montage dun décompresseur
(250 at 350 ). le bouton de mise & la masse au
guldon peut’ &re supprimé ce qui réduit d’aotant les

risques de  pannes  d allum; que  paut causér un

bouton deéfectueunx ou |."|:_a'|_;FIm.:;|1|rr||:r'.I! atanche
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PARTIE CYCLE

COLONNE DE DIRECTION

Reglage du jeu & la colonne de direction

Lorsqu'on sent un durcissement I'|4'I-|1!_i a I'J'l":'“'_'|'|'::_“|_ '-I'f
la directlon ou invarsement un jeu créant des vibrations

Chaine secondaire et tendeur

au freinage. le réglage du jeu & la colonne de direc-
tion devient nécessaire sinon les billes et les cuvettes
risquant de se détériorer rapidement.

Reégler le jeu comme st :

& pMettre une cale sous le moteur pour soulever la
roue avant
® Débloquer les bouchons supérieurs des tubes de

fourche
® Desserror suttisamment le boulon bridant e = T =
supérieur b la colonne de direction.



* Sur les modales 250 &t 350 cm3, dessarrer suffisam-
ment les boulons bridant e « T = supérieur aux tubag
de fourche.

- E_:Iu-|||<|||||-.~r I'dcron & créneau de la coloanne de direc-
tion aw-dessus du = T = supérieur,

* Hégler le jeu en agissant sur U'derou & or

acé SoUs e « T = supdriour. En vissant, on supprim
JI"II 2t inversameaent an ':j":'.l'lh:i.:ll'l'l on ‘I.:|:.'I||'|'||"|'|||:_ |_| hr|r|_|:.
tion doit pivoter librement. Pour obtenir un bon ritglagi,
visger lécrou jusqu'd sentir un durcissement dans
plvatement de |a colonne g e Irrer ||;¢_4|;||,|||-r-:
I'dcrou jusqua ce que le pivotement soit |ibre

8l n'est pas possible dobtenic un ban réglage ou

si des it s durs sa font sentir, les cuvettaes a8 b
sont o ainement  marcue et |l faut dépaser la
lonne  de  direction  pour contrlar  leir  &tat et i
Besoin les remplacer

* En fin de réglage. bloquer énergiquement Udcrou &
crénoau supdrieur, les bowulons bridant le = T = LATTRT

[modéles 250 et 350 em3), le boulon
superieur a la colonne de diraction
1

s tubes

rieur aux tubes
bridant le « T

puis les bouchons supdrieurs

[ =
R T e S e T W e

(7

’

(|
e it S P

/e
h

d'échappement  das
Sherpa depuis 1975

Systéme

Drémontace

* Déposer Ia rouve
= Entretien Courant =,
® Diposar le quidon en retirant les demi-paliars,

rer le  phare aprés avoir dé lns  boulons
I'assemblant aux supports. Il n'est Pas  ndcessaire  de

avant comme  décrit. au chapitre

débrancher les fils, le phare pouvant rester en place.
® Déposer le - T « supdreur. Pour celd, tlévisser
complétement les  bouchons supéricurs des jubeg ot

I"dcrow & créne

supericur de la colonne, retirer e
boulon bridant le = T - supérieur & la colonne  de
direction ainsi fque pour les modéles 250 at 150 cm3
a8 boulons le bridant aux tubes. Extraire varticalemeant
e « T » supérieur au besoin en Intarcalant un tournevis
dang chaque fente ainsi lihérde

& Davisser I'écrou & créneau de réglage du jeu & |

colonng  de  direction tout en  soutenant la fourche
puis retirer la demi-cuvatte et les 22 hilles supdricures,
® Laisser glisser |la fourche wvofs |e hivs  tout en

les 22 billes da o
pracaution de mettre un
de direction

prenant garde de ne pas déparer
suvette  infériaure. Prendee

chiffon autour de la colonne

2
e
=

Z

BULTACO

Contrile

Virifier |'état dos cuvettes ot des billes qui ne doivent
pas &tre margud Les cuvettes du cadre sont facile-
ment déposdes & 'alde d'un [et en bronze. Lo cuvelte
inférieure & la colonne de direction est dgalement rem.
plagable,

Remontage

Le remontage s'effectue & l'inverse du démontage
an ohservant les points suivanis

Les billes et les cuvettes doivent &ire qraissdos

abondamment ce gui, de plus, les maintient en posi-
RN

La vis ‘supéricura a la colonne régle le jeu, 1l ne
doit pas y avoir de jeu wvertical, mais ne pas trop
serrer pour laisser un libre fonctionnement de la di-
raction

FOURCHE AVANT

Dépose
® Diposer la roue
« Entretion Courant =

avant comme décrit au  chapitre
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CADRE, GARDE-BOUE, BEQUILLE LATERALE, RESERVOIR ET
SELLE PROPRES ALl SHERPA T 125
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CADRE. GARDE-BOUE. BEQUILLE LATERALE, RESERVOIR ET
SELLE PROPRES AUX SHERPA T 250 ET 350 SERIES 158 ET 150
[1975])
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COLONNE DE DIRECTION
ET « T » DE FOURCHE AV
DES MODELES 125 cm3

1. Colohne de direction et
« T = inférieur - 2. Demi-
paliers de fixation du guidon
- 3. Cuvettes et billes - 4.
Protecteur - 5. Ecrou & cré-
neau de réglage du jeu & Ia
colonne de direction - 6.
Contre-écrou supériour - 9 ot
10. Butées de direction - 11.
a T » supéricur complet -
12. Vis &0 B x 35 mm bri-
dant le « T » inféricur aux
tubes - 13. Vis 07 6 = 50 mm
bridant le « T » supérieur &
la colonne de diréction - 15
Les 44 billes ©7 4,7 mm. -
17. Vis six pans creux {7 6
< 30 mm

COLONME DE DIRECTION
ET « T » DE FOURCHE AV
DES MODELES SHERPA T 250
T 350

1. Colonne de direction ot
« T = inlérieur - 2. Demi-
paliers de fixation du guidon
= 3. Cuvettes ot hilles - 4.
Protecteur - 5. Ecrou & cré-
neau de réglage du jeu a
la colonne de direction

6. Contre-écrou  supéricur =
8. Butées de direction - 10.
« T =» supérieur complet -
11. ¥is &1 8 » 50 mm bri-
dant le « T = supérieur &
la colonne de direction

13. Les 44 billes de 7 4.7
mm - 14, Vis six pans creux
1B ¥ 30 mm - 15. Vis six
pans creux 0 6 < 45 mm
bridant les « T » aux tubes

de fourches
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FOURCHE AVAMT DES LOBITO T 125 ET SHERPA T 125 18. Pistons - 19 et 20. Clapets et rondelles - 21. Rondelles ajourdes - 22 et

23. Fourrcaux inférieurs droit et gauche - 24, Ressorts de relenue - 35, Sikges

1. Tubes de lourche - 2. Supports de phare - 3, Joints toriques - 4. Ressorts - supéricurs des ressorts - 26. Rondelles freins - 27, Bagues - 28, Clips de retenue

5. Cache-poussiére - 6. Rondelles joints - 7. Joints toriques des bouchons supérieurs das pistons - 30. Vis &5 6 % 25 mm - 31, Vis &0 B 3 45 mm bridant les

- 8. Rondelles joints des vis de vidange - 5. Joints & lévee - 10. Guides centraux et lourreaux & l'axe ‘de roue - 33. Billes 0 3,5 mm des clapets - 34, Joints -

systémes amortisseurs - 12, Bouchons supérieurs ot clapets - 13 ot 14. Vis et 15. Circlips intérieurs - 35, Circlips extérieurs - 37. Vis six pans creux ‘s 8 <
rossorts des clapets - 15 et 16, Eléments droit et gauche - 17. Vis de vidange - 25 mm - 39. Colliers des cache-poussiére
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FOURCHE AVANT DES SHERPA T 250 ET 350 SERIES 158 ET 150 13. Bouchons supéricurs - 14 et 15. Elements droit et gauche - 16, Rondelles joints -

17. Vis de vidange - 18. Flstn_nns - 19. Rondelles - 20, Clapets - 21. Rondelies des

1. Tubes de fourche - 2. Supports de phare - 3. Embases des guides centraux - clapets - H._Hmnlellns ajourdes - 1. Ressorts de rotenue - 24 Bt R Al raai

4. Joints toriques - 5. Ressorts - 6. Cache-poussiére - 7. Rondelles plates - inférieurs droit et gau:_hn - 27. Bagues - 28. IIEtrle;s. =30, Vis 16 » 2% mm - 31.

8. Rondelles joints des bouchons de remplissage - 9. Rondelles joints des vis Vis (% 6 x 45 mm bridant les fourreaux @ l'axe de roue - 33, Circlips extérigurs
de vidange - 10. Joints & lévee - 11, Guides centraux et systémes amorlisseurs - - 34, Circlips intériours - 35. Vis six pans creux & B % 35 mm
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BRAS OSCILLANT DE.S MODELES
125 em3 7

1. .Bras oscillant avec bagues -

2, Axe - 3. Ecrou - 6. Bagues -

A, Entretoises - 12, Rondelle éven-
tail =7 14 mm

* Déposer le garde-bous avant en retirant les vis la
fixant aux fourreaux inférieurs.

® Retirer les boulons fixant les supports en  caout-
choue du phare aux tubes de fourche,

® Dévisser les bouchons supdricurs  des  tehes de
fourche.

# Débrider les « T - supdrieur et inférieur au niveau
des tubes de fourche en débloquant suffisamment les
vig & laur nivean,

® Dans chaque fente ainsi libérés, introduire un tour-
navis pour libérer chague élément amortisseur qui peut
ainsl sortir par le bas,

Démontage des amortisseurs avant et remplacement
des joints @ lévre

® Retourner les amortisseurs pour les vidanger et ré-
CUpErer ]!!“T ressort i]]l-l]l'rlu_

® Enlever la wvis six pans creux avec une clé Allen.
Cette vis est & extrdmitd infdricure de chague four-
reau, sous le passage de 'axe de roue.

® Extraire chague tube de fourche du fourreau. Le
guide central de chague amortisseur reste solidaire du
tube

® Pour sortir le guide central, extraire le circlip Inté-
rieur au tube puis séparer le guide du tube en prenant
-|'|<'|rds: de na pas agarer lix piston, | pirtit ressort de
butéa et les rondelles

* Sortir toutes ces piéces an déposant le siége du
guide aprés  avoir reparé  attentivemeant leur position.
* Pour le reamplacement des joints & léwvre, sortic le
tube plongeur comme précédemment décrit, retirer le
clrelip de calage des joints la partie supérieure du
fourrean, puis chasser le joint [modele 125 em3] oo
les deux |joint & lévre qui sont :w'.|.||:|-e.~r||-::|.‘:1:~:< [emod s ms
250 et 350 em3). A la repose des joints neufs, pren-
dre gorde de ne pas les abimer en wtilisant un fube
d'un diamétre vun peu plus failble que celul des joints
pour une parfaite misa an place.

& Contrdler les ressorts cjuni doivent avoir la méme lon.
gueur, Si A& lutilisation il a &ébé constaté une trop
grande souple bien que la quantité et la qualité de
I'huile solent correctes, les ressorts ont certainement
perdu de leur élasticité et doivent étre remplacés

BRAS OSCILLANT DES MODELES
SHERPA T 250 ET 350

1. Bras oscillant avec bagues - 2.

Axe - 3. Ecrou - 4, Paliers - 7. Ba-

gues - 12, Aondelles éventail &

14 mm - 13. Graisseurs - 14, Joints
24 32 4 mm

—————1

L S e |
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BULTACO

FREIN AVANT

1. Garnitures - 2. Ressort de rappel - 3. Came -
4. Biellette - 5. Butée de la gaine du cable - 7. Bras
d'ancrage du flasque - 6. Flasque complet - 9. Ressort
de rappel de la higllette - 14. Demi-segments garnis -
15, Toadour de cible de frein - 17, Vis &0 6 = 25 mm -
16. Rondelle plate &0 8 mm - 19. Circlip extérieur 8 mm

- 25, Rondelle plate 7 14 mm

Remontage et repose des amortisseurs
Remonter les deux éléments de fourche & linverse

du démontage o&n respectant li=s |:|f’:lil'||.'i suivants :

— La rondelle d'étanchéité de chague vis six pans o
creux (inférieure aux fourreaux doit étre en parfait
dtat.

— He pas oublier de remettre la quantité et la qualité
d'huile préconisée dans chague élément (voir le ta-
hlepu des caractéristigues ou le chapitre « Entre-
tiem Courant =].

— Il faut parfaltement serrer les vis bridant les tubes
de fourche aux = T = supérieur et inférigur, mals
spulement aprés avolr remonté la roue avant, ac-
tionné la suspension et bloqué les deux bouchons
suUpéTieurs.

BRAS QOSCILLANT ARRIERE

Lorsqu’on remarque un jeu excessif au bras oszcillant,
il v a lieu de le déposer apriés avoir reting la roue
arriere comme décrit au chapitre = Entretien Courant =.
Puls opérer comme décrit ci-apras.

Dapose dos amortisseurs arrigre
Leur dépose a'effeciue facilement apriés avoir retirg
leurs vis de fixation.

Remplacement des ressorts des amortisseurs

Le remplacement des ressorts s effectus facilemeant
apries avoir positionné la bague de tarage dans la posi
tion la plus douvee [position 1)

Ensuite, ||r<;u_:1~||4:r de la fagon suivante :
® Prendre 'amortissour et serrer son-adillet inférieur
dans un étau.

& Falre glisser un pau la petite butés conigque  er
caoutchous qul est sur la tige centrale de amortisseur
afin de dégagoer Son Gorou

® Dévissar 'millet supérieur. de ['amortisseur apriés
avoir Immobilisé 'écron de sa tlge avec una clé plate.

Pour le remontage du ressort, procéder & llinverse
du démontage

MOYEU DE ROUE AVANT

2. Entretoise épaulée chté gauche - 3. Entretoise coté droit -

4 et 5. Axe de roue ot écrou - 10, Rondelle frein - 11. Ron-

delle plate 0 12 mm - 17. Moyeu complet - 4% Entretoise

centrale - 19. Roulements 12 < 32 = 10 mm - 20. Joints &
lévre 12 = 32 » 10 mm
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MOYEU DE ROUE ARRIERE

2, Entretoises - 3. Axe de rouc
. 4, Entretoise - 5. Rondelle -
6. Escargots de tension de chai-

ne - 10. Rondells plate - 11.

Flasque - 12, Ecrou - 15. Ron-

delle freln - 22 et 23, Mayeu

complet - 24. Entretoise centrale

25. Roulements 17 = 40

12 mm - 26. Joints a léavre
30 x AD T mim

4

FREIN ARRIERE

1. Came - 2. Biellette - 4 ot
5. Pigce d'articulation et
écrou de la tige de frein -
f. Ressort de ln bicllette -
8. Bras d'ancrage du flasque
9. Asxe darticulation des
demi-segments - 11. Flasque
da frein complet - 13. Garni-
tures - 14. Ressort de rappel
des demi-segments - 15. Vis
spéciale d'assemblage du
bras au flasque - 16. Demi-
segments garnis - 17. Vis
6 = 25 mm - 18. Vis |
10 = 25 mm - 21. Goupille
fendue 7 25 % 25 mm -
22. Circlip extérieur % mm -
25, Rondelle plate 14 = 22
w3 mm

BULTACO

“Dépose du bras oseillant

® Dévisger 'dcron de P'axe et retirer la rondelle frein.

_ # Chasser |'axe latéralement potr désaccoupler le bras

oscillant®du cadres
® Syur les modeles 250 et 350 cmd, dévisser las deux
graisseurs pour  pouvoir sortir les bagues du bras
oscillant.

Contrdler |'état des bagues et les remplacer ¢n cas
d'usure exagérée.

Remontage

Procéder & l'inverse du démontage apriss avoir abon-
damment graissd les différentes piéces.

Bloquer énergiquement” I'écrou de l'axe du bras
oscillant tout en s'assurant que le bras pivote librement.

gy

FREINS AVANT ET ARRIERE

Lorsque la rous avant ouw la roue arriére est déposde
[voir le chapitre = Entretlen Courant =), le flasque
de freins muni de ses demi-segments se ratire trés
facilement

Contrale

Dépoussiérer
bour,

e tambour ne doit pas &tre exagérément margué.

Rappelons que mis & part les tambours frettds aciar
du modéle Lobito 125, il n'est pas possible de recti-
fier les tambours des autres modéles car ils sont en
dural avec surface de frottement chromdée dur. En cas
i il faut remplacer le tambour.

correctement les segments et le tam-

le ditdrioration,
Les segments ne doivent pas avoir une usure exagé-
riée. Au besoin, changer les demi-segments ou les fai-
re ragarnie par une maison spécialisée.

En « de grippage de la came dun frein, déposer
les demi-segments et sortir la came pour la dégripper
at la graisser.

Remontage
Procader & linverse du démontage aprés avair sup-
primé le glagage des garnitures & l'alde d'un papler &
poncer au d'une fine toile émeri. Graisser |'axe de |a
came.
Rédaction et classification documentaire :

Aevue MOTO Technique — 143

_....@_'_l
ﬂfo;a O®

¥




REVUE

3
TEGHNIQUE LISTE DES ETUDES DISPONIBLES

BMW

R50-R505-R50/2-R60-R 602

R 50/5 - R B60V5 - R 75/5

RB0/G - R 75/6- RO0IG-R90 S

RB07-R 757 -RBOF-R100T-R100S -
R100T-R100RS-R 100 RT - R 80
&t AT Monolever

K100 - K100 RS - K 100 RT

BULTACO
Sherpa 125-250-350

DUCATI
250/350/450 monocylindre (allumage &
rupteur)
750 55/860 GT-GTS/000 85

FLANDRIA
Moteur 3.2 CH -4 3CH-5CH

FRANCO MORINI
Moteur : 3 M - 3 MIS Turbo 4 el 5 VTS
el Radial

GUZZI
Vas-v50
VT-V75
850 Le Mans Il - 1000 California 11l
V7 Sport-“7TS0S-850T-T3 - Le Mans -
1000 Convert

* HIRO
Moteur « MX 125 RA »

HONDA
MT 80 - MB B0 - MTX 80
CD125-CD 125A-55 125 A
CB1255-5L125
CB12553-CB125N-XL125-TL 125
CG 125
CBi125K2aKs5
CB125T-Tllet TD
XL1255 (19784 83)- XA 125 - XL 125 R
MBX 125F - MTX 1258t 200 R .
XL5 @t XLR (Pro-Link) 250 - 400 - 500
CB250-CBas0 K1 aK3
CB250/400T-Net A
CB 350 « Four » - CB 400 F1 et F2
CB 450 4 et 5 vilesses
VFA400F -VF 500 F et F i
CB 500 « Four » - CB 550 F1 et K2
Cﬁcﬁﬂg-ﬂkﬁﬂﬂG-E - GL 500 D - CX 400 -
XL 600 R - XL 600 L (1983-1984)
CX 650 E - GL 650 D2
CB 750 tous types K1 4 K7 - F1 el F2 (simple

ALT)

CB 750 tous lypes KZ 4 F2 C (double ACT)
VF 750 5 el Custom C et D
VFTS0F - 1000 F
CB 800 touws types FZ &4 F2C
GL 1000 K1 & K4
CBX 1000 (modéles 1978 et 1979)

N 00
N* &
N® 18

N 37
KN 55

N® 26

NP

N® g

NF
N° 53
Ne 21

45

M*® 34
N® 53
N® 41

N™ 32
N°e 12
N &
N*® 57
N® 10

N® 39
W H.5. 3
N*® 39

N® 28
N® 38
N® 51
N® 58
N 38
N® 24
N® 35

CB 1100 F M=
GL 1100 - 1100 DX ME
HUSQVARNA
125 - 240 - 390 - 430 WR (1980 4 83) Ne
KAWASAKI
80 AR &t AE M®
125 KS - KX - KE - KH &l KEA M®
25051 - KH 250 - 350 52 - 400 53 &t KH 400 N*
500H 1-H1 A-B-D-E-F et KH 500 Me
£ 400 J - ZX 400 - £ 500 B - GPZ 580 -
£X 550 M
KLR 600 - A1 &t B1 N®
Z 650 tous types (1977 & 1983) M®
TS0H2-H2A-H2B-H2C N®
£ 750 E1-L1-L2-L3-GPZ (A1 et ZX) -
Z 150 GT M
HIMJA ZX 750 G2 et Z2X 900 A1-AZ2 M*
Z 900 lous modéles - Z 1000 A1/42 - Z1R -
Z2R N®
Z 1000 J1 at J2 [
GPZ 1100 types Z 1100 B1-B2 et ZX 1100 A1
el A2 M
Z 1300 Modéles A1 4 AS et Injection M
KREIDLER
RM - RS N®
KTM
Enduro 125 G.5. (1980 4 B3) 240 G.S. (1981
a B3) et liches techniques 175, 240,
390 et 420 G.S. M
LAVERDA
650-750GT -5F tous lypes de 1968 4 1978 . N°
1000 : N®
MINARELLI
Moteur e PECS » N*
MONTESA
Cola 123-123T-172-24T7 el 247 T Ne
MOTOBECANE
AVOBSP-5P93-93D-82-89.-99 7.
a5 TT N
1255 -L-LT-LT1-LT2 et LT3 W
Mz
125E5-ESTet TS n*
NORTON
Commando 750 MK 8 MKY et 850 MK 1 A
atl MK 2 A at MK 11 MW
PEUGEOT
101 et 102 M=
103 - 104 - TSA - GL 10-GT 10 i
80 TXE - TLX N®
Scooter SC 50 et 80 cm? N
ROTAX
Moteur 500 (504 - 508 GS/A) el 580
{560 GSIA) Me

14
45

51
54

14

A8

28
46
54

SACHS
Moteurs types « 1251 » gt « 1751 »
Moteurs 125 - 175 - 250 cm?® 7 vilesses

SUZUKI
GT - TS - ER 50 (Boite de vitasses)
TSBOER-X-RGA0X - GT A0 LY
GT125L, M. A, G, EC, EN - GT 185K, L et M
RV 125 « VAN-VAN » - TS 125 - TS 185
TS5125 A8 B
TS125C-C2at ER
PE 175 el AM 125 = air »
250 et 350 T et GT tous types
GSX4005-T-Xe 7
T 500 - GT 500
GT 380 et GT 550 lous types
GT 750 J-K-L-M-A-B
% ;5[] D-E-N
50 G - GS 1000 E-5-G - GS 11
GEX 11MET-Ex-LT-Ez-ED-E¢5ﬂDﬁ
SWM (& moteur 2T Rotax)
125/320TL - MW.RS 125-175-240GS - TF1

TRIUMPH
T6-TR6-T120-T 120 RV - T 140 V -
TR 7 RV (1963-1981)

VESPA
« ClagwCTN-CTE-CT7V
Scooter « P 125 ¥ » - « Nuova Linea »

YAMAHA
TYS50M-DTS50M - RD 50 M
RD BO MX - DT 80 MX - RX 80 SE
125 YAS 1 - YAS 2
125 A5 3 - EUROPA - RD 12 R
125AT1-AT2-DT 125 E e
125 RS et RS DX tous modal
b es (1975 4 B1)
TY 125
125 RDX (1975-1980)
125 DTMX (1977-1881)
EE 125
125LC el DT 126 LC (1981 4 8
DT 125 LC-AD 125 LC :Iéﬂd-ﬁﬁ} %
XT et SR 125
DT 175 (modéle 18976)
250YDS 7 -350 YRS
RD 350 LC modéle 1980-81-82
RD 350 LC modéle B3-84
XJ 400
XT et SR 400 et 500 tous types (197
XT 400 S - 550 - 600 ot Emy'l?é:é{rﬁg <y
X35 500 tous typas
XS B50 twin lous types (1871 &4 1979)
XJ 650
XS 750 - X5 B50 lous types
XJ 750 - 900 (1983-84)
X31100e1 11005
FJ 1100

ZUNDAPP
KS - GTS 50

Nd

Ni
N®

NI:I
Ve

H.
M®
HG
NU
Nb

N'

MN*
MN*
Mo
N'v

Ni
Nb
"ﬂ
NP
Mﬂ
N'ﬂ

32
45

11
21
22
23
25
30
11
4B

55
22

40
a2
ar

a0
39
n
43
36

HS. 2
N* 33

Ne

Nﬁ

57

35

i




